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del mencionado expedlente al Ministerio de Obras Publi-
cas, Transportes y Medio Ambiente, a tenor de lo espe-
cificado en el articulo 5.° del Real-Decreto 2695/1977,
de 28 de octubre, sobre normativa en materia de precios.

En su virtud, previotinforme de ‘la Junta’ Superior de
Preocios, y de acuerde con la autorizacion otorgada por
la Comisién Delegada del Gobierno para Asuntos Eco-
némicos en su reunion del dia 3 de agosto de 1995,
dispongo:

Primero.—Se autoriza a Ferrocarriles de Via Estrecha
(FEVE) a establecer un incremento medio é)onderado
del 3,5 por 100 en Jas tarifas de transportes.de viajeros

Segundo.—Adicionalmente se repercutira en esas tari-
fas el 1 por 100 en que se ha incrementado el tipo
impositivo del Impuesto sobre el Valor Afiadido, de acuer-
do con el articulo 78 de la Ley 4171994, de 30 de
diciembre.

Tercero.—Los cuadros con las tarifas, asi como las
condiciones de aplicaciéon de las mismas, deberan ser
aprobados, previamente a su aplicacién, por la Direccién
General del Transporte Terrestre del Ministerio de Obras
Pdblicas, Transportes y Medio Ambiente.

Cuarto.—La presente Orden entrara en vigor el dia
siguiente al de su publ:cacnén en el «Boletin Oficial del
Estadon». ,

Madrid, 18 de septlembre de 1995
BORRELL FONTELLES
limos. Sres. Secretario general para Ios Servicios de
Transportes, Director general del Transporte Terrestre

y Pre&denté del onsejo de Administraciéon
de FEVE. - <~ ’

Y ;Sm,—z

MINISTERIO
DE EDUCACION Y CIENCIA-

21129 REAL DECRETO 626/1995, de 21 de abril,

por el que se establece el titulo de Técnico
superior en Mantenimiento de Avidnica y las
- correspondientes ensefianzas minimas.

El articulo 35 de la Ley Organica 1/1990, de 3 de
octubre, de Ordenacion General del Sistema Educativo
dispone que el Gobierno, previa consuita a las Comu-
nidades Autdnomas, establecera los titulos correspon-
dientes a los estudios de formacidn profesional, asi como
las ensefianzas minimas de cada uno de ellos. .

Una vez que por Real Decreto 676/1993, de 7 de
mayo, se han fijado las directrices generales para el esta-
blecimiento de los titulos de formacidén profesional y sus

correspondientes ensefianzas minimas, procede que el -

Gobierno, asimismo previa consulta a las Comunidades
Autoénomas, segun prevén las normas antes citadas, esta-
blezca cada uno de los titulos de formacion profesional,
fije sus respectivas ensefanzas minimas y determine los
diversos aspectos de la ordenacién académica relativos
a.las ensefianzas profesionales que, sin perjuicio de las
competencias atribuidas a las Administraciones educa-
tivas competentes en el establecimiento del curriculo
de estas ensenanzas, garanticen una formacién bdsica
comun a todos los alumnos.

A estos efectos habran de determinarse en cada caso -

la duracion y el nivel del ciclo formativo correspondiente;
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las convalidaciones de estas ensenanzas; los accesos
a otros estudios y los’ requnsnos minimos de los centros
que las impartan. -

‘También habran de determinarse las especnahdades

dél profesorado que deberé impartir dichas ensefanzas

y. de uerdo con las Comunidades Autonomas, las equl-
valericias de titulaciories a efectos de docencia segun
lo previsto en la disposicion adicional undécima de la
Ley Orgénica, del 3 de octubre de 1990, de Ordenacion
General del Sistema Educativo. Normas posteriores debe-
ran, en su caso, completar la atribucién docente de las
especuahdades del profesorado definidas en el presente
Real Decreto con los maddulos profesionales que pro-
cedan pertenecientes a otros ciclos formativos.

Por otro lado, y en cumplimiento del articulo 7 del
citado Real Decreto 676/1993, de 7 de mayo, se incluye
en el presente Real Decreto, en términos de perfil pro-
fesional, la expresién de la competencna profes:onal
caracteristica del titulo.

El presente Real Decreto establece regula en los
aspectos y elementos basicos antes mdlcados el titulo
de formacion profesional de Técnico superior en Man-
tenimiento de Avidnica. ,
~ En su virtud, a propuesta del Ministro de Educacién
y Ciencia, consultadas las ‘Comunidades Auténomas v,
en su caso, de acuerdo con éstas, con los informes del
Consejo General de Formacién Profesional y del Consejo
Escolar del Estado, y previa deliberacion del Consejo
de Ministros en su reumén del dia 21 de abril de 1995 ’

DISPONGO:

~ Articulo 1.

Se establece el titulo de formaciéon profesional de
Técnico superior én Mantenimiento de Aviénica, que ten-
dra caracter oficial y validez en tado el territorio nacional,
y se aprueban las correspondientes ensefianzas minimas
que se contienen en el anexo al presente Real Decreto.

Articulo 2.

1. lLa durac:én y el nivel del cuclo formatnvo son los
que se establecen en el apartado 1 del anexo.

2. Para acceder a los estudios profesionales regu-
lados en este Real Decreto los alumnos habran debido
cursar-las materias det bachillerato’ que se md:can en

el apartado 3.6.1 del anexo.

- Para cursar con-aprovechamiento las ensefianzas del
ciclo formativo, los. alumnos habran debido cursar los
contenidos de formacién de base que se indican en el
apartado 3.6.2 del anexo. Las administraciones educa-

tivas- competentes podran incluir estos contenidos en

la materia-o materias que- estimen adecuado y orga-
nizarlos en las secuencia de imparticion que consideren
mas conveniente para conseguir el efectivo aprovécha-
miento de las ensefanzas del ciclo formativo.

3. Las especialidades exigidas al profesorado que
imparta. docencna en los médulos que componen este
titulo, asi como los requisitos minimos que habran de
reunir los centros educativos son los que se expresan,
respectivamente, en los apartados 4.1 y b del anexo.

4. |as materias del “bachillerato que pueden ser
impartidas por el profesorado de las especialidades defi-
nidas en el presente Real Decreto, se establecen en el
apartado 4.2 del anexo. .

5. En relacion con lo establecudo en la d|sposm|on
adicional undécima de la Ley Organica 1/1990, de 3
de octubre, se declaran equivalentes a efectos de docen-
cia las titulaciones que se expresan en el apartado 4.3
del anexo.

" 6. Los mdédulos susceptibles de convalidacion con
estudios de formacion profesional ocupacional o corres-
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pondencia con la practica laboral son los que se espe-
cifican, respectivamente, en los apartados 6 1y 6.2 del
anexo.

Sin pe éu;cm de lo anterior, a propuesta. cle los. Mmls-
terios de Educacién y Ciencia y de Trabajo y Seguridad
Social, podran incluirse, en su caso, otros médulos sus-
ceptibles de convalidacion y. correspondencia con la for-
macién profesional ocupacional y la practica laboral.

Seran efectivamente convalidables los mddulos que,
cumpliendo las condiciones que reglamentariamente se
establezcan, se determinen por acuerdo entre el Minis-
terio de Educacién y Ciencia y el Mlmsteno de Trabajo
y Seguridad Social.

7.  Los estudios universitarios a {os que da acceso
el presente titulo, son los indicados en el apartado 6.3.
del anexo.. . : L

D:sposncnon adncnonal dnica. A

- De conformidad con lo establecido en el Real Decreto
676/1993, de 7 de mayo, por el que se establecen
directrices generales sobre los titulos y las correspan-
dientes ensefianzas minimas de formacion profesional,
los elementos que se enuncian bajo el epigrafe «Refe-
rencia del sistema productivo» en el nimero 2 del anexo
del presente Real Decreto no constituyen una regulacion
del ejercicio de profesién titulada alguna y, en todo caso,
se entenderan en el contexto del presente Real Decreto
con respeto al &mbito del ejercicio profesional vinculado
por la legislacion vigente a las profesiones tituladas.

Disposicion final primera.

El presente Real Decreto, que tiene caracter basico,”

se dicta en uso de las competencias atribuidas al Estado
en el articulo .149.1.30.2 de la Constitucion, asi como
en la disposicion adicional primera, apartado 2 de la
Ley Organica 8/1985, de 3 de julio, del Derecho a la
Educacién; y en virtud de la habilitacién que confiere
al Gobierno el articulo 4.2 de la Ley Organica 1/1990,
de 3 de octubre, de Ordenacnén General del Slstema
Educativo. ,

Disposicion final segunda.

Corresponde a las administraciones educativas com-
petentes dictar cuantas disposiciones sean precisas, en
el .Ambito de sus competencias, para la ejecucién y
desarrollo de lo dlspuesto en el presente Real Decreto

Disposicion final tercera.:

El presente Real Decreto entrara en vigor el dia
siguiente al de su publicacién en el «Boletin Oﬂcnal del
Estadon.

- Dado en Madrid a 21 de abril de 1995.
JUAN CARLOSR.
El Ministro de Educacién y Ciencia,

GUSTAVO SUAREZ PERTIERRA .

ANEXO
INDICE

1. lIdentificacion dwel titulo:

1.1 Denominacioén.
1.2  Nivel. v
1.3 Duracion del ciclo formativo.

2. Referencia del sistema productivo:
2.1 Perfil profesional:

- 2:1.1. Competencia general.
2.1.2 Capacidades profesionales. °
'2.1.3 Unidades de competencia.
2.1.4 Realizaciones y dominios profesionales.

2.2 Evolucion de la competencia profesional.

2.2.1 Cémb_igs en los factores tecnolégicos,

: organizativos y econdmicos.

2.2.2 Cambios en las actividades profesiona-
‘ les.

2.2.3° Cambios en la formacién.

2.3 Pos‘icién en el proceso productivo:

‘ 2.3.1 * Entorno profesional y de trabajo.
2.3.2 Entorno funcionaly tecnolégico.

3. Ensenanzas minimas:

3.1 Objetivos generaies del cnclo formativo.”

3.2, Médulos profesionales asocnados a una unidad
de competencia: o

Sistemas eléctricos de la aeronave y compo-
‘nentes asociados.

Sistemas de instrumentacion, de registro de

. . datos de vuelo y de mantenimiento centra-

lizado de la aeronave y sus componentes.

Planta de potencia y sistemas mecanicos de
las aeronaves.

Sistemas de comunicaciones y de navegacién
‘de la aeronave y componentes asociados.

- Sistemas de vuelo automético: piloto automa-
tico, gestion de ‘vuelo y entorno de vuelo.
Computadores .de -aeronaves, teoria de opera-
cion y mantenimiento de los mismos.
Legislacién y organizacion del mantenimiento.

3.3 Moddulos profesionales transversales:

Técnicas. electromecamcas basicas “para el
mantenimiento. .

Seguridad en el mantemmnento de aeronaves,
Constitucién 'y navegacion de las aeronaves.
Relaciones en el entorno de trabajo.

-1 3.4 Moédulo profesuonal de formacidn en centro de

trabajo.
3.5 Moddulo profesional de formacion y orientacion
i laboral.
3.6 ‘Materias del bachillerato y- otros contemdos de
formacnén de base.

4. Profesorado. ~

4.1 Especialidades del profesorado con atribucion
- docente en los mddulos profesionales del ciclo
formativo.
. 4.2 Materias de bachillerato que pueden ser impar-
- tidas por el profesorado de las especialidades
definidas en el presente Real Decreto.
4.3 Equnvalenc:as de titulaciones a efectos de
\ docenma

B, Reqmsutos minimos de espacms e mstalacnones para

impartir estas ensefianzas.
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6. Convalidaciones, correspondencias y acceso a estu-
dios universitarios:

6.1 Moddulos profesionales que pueden ser objeto
de convalidacion con la formacion profesional
ocupacional.

6.2 Modulos profesionales que pueden ser objeto
de correspondencia con la practica laboral.

6.3 Acceso a estudios universitarios.
1. Identificacién

1.1 Denominacién: Manténimiento de avionica.
1.2 Nivel: formacién profesional de grado superior.

1.3 Duracion del ciclo formativo: 2.000 horas (a efec-
tos de equivalencia estas horas se consideraran como
si se organizaran en cinco trimestres de formacioén
en centro educativg, como maximo, mas la formacién
en centro de trabajo correspondiente).

2. Referencia del sistema productivo

2.1. Perfil profesional.
2.1.1 Competencia general.

Los requerimientos generales de cualifiqécién profe-
‘sional del sistema productivo para este técnico son:

Realizar el mantenimiento preventivo y correctivo de
aeronaves de ala fija, y ala rotatoria, sus sistemas, equi-
pos y componentas- en el drea de avionica (sistemas
eléctricos, de navegacion, comunicaciones, vuelo auto-
matico, computadores e indicacion), abarcando la acti-
vidad en hangar, linea y taller, participando en la gestion
del mismo, todo ello de acuerdo a normativas, y en las
condiciones de calidad y seguridad establecidas.

Este técnico actuar, en todo caso, bajo la supervision
general de: ingenieros o ingenieros técnicos.

2.1.2 Capacidades profesionales.

1.2 Interpretar y comprender la informacion y, en
general, todo el lenguaje simbdlico asociado a opera-
ciones de mantenimiento y reparacion en el area de
avionica.

2.2 Realizar el diagnéstico de averias en la aero-
naves, en el area de_avidnica con la fiabilidad, precision
y pulcritud necesarias, seleccionando y operando los
medios y equipos precisos y siguiendo el orden de op
raciones establecido, con la aplicacion de las normas
de uso y seguridad adecuadas, tanto para personas,
como para materiales, equipos e instalaciones.

3.2 Ejecutar con destreza todo tipo de operaciones
de mantenimiento bien sea programado o como con-
secuencia de alguna averia, en los sistemas avionicos
de la aeronave, siguiendo procedimientos establecidos
en manuales de mantenimiento.

4.2 Realizar el mantenimiento y servicios en la linea,
en el drea de aviénica y los servicios de la planta de
potencia y de los sistemas mecanicos y estructuras de
la aeronave, hasta su nivel de responsabilidad.

5.2 Colaborar en la organizacion de los programas
de mantenimiento de las instalaciones y equipos.

6.7 Adaptarse a diversos puestos de trabajo d_entfo
del ambito de la reparacion en el area de avidnica y
a nuevas situaciones laborales generadas como conse-

cuencia de los cambios producidos en las técnicas rela-

cionadas con su profesion.
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7.2 Mantener comunicaciones efectivas en el
desarrollo de su trabajo, y en especial, en operaciones
que exijan una elevado grado de coordinacién entre los
miembros del equipo que las acomete, interpretando
drdenes e informacién, generando instrucciones claras
con rapidez e informando y solicitando ayuda a los miem-
bros que proceda del equipo, cuando se produzcan con-
tingencias en la operacion.

8.2 Participar junto con el mando superior en las
pruebas, mejoras y ensayos que impliquen un optimo
aprovechamiento de las instalaciones y equipos.

9.2 Resolver problemas y tomar decisiones indivi-
duales siguiendo normas establecidas definidas dentro
del &mbito de su competencia, consultando dichas deci-
siones cuando sus repercusiones econémicas o de segu-

ridad sobrepasen su ambito de responsabilidad.

. 102 Mantener relaciones fluidas con los miembros
del grupo funcional en el que estd integrado, colaborando
en la consecucién de los objetivos asignados al grupo,
respetando el trabajo de los demas participando acti-
vamente en la organizacion y desarrollo de tareas colec-
tivas y cooperando en la superacion de las dificultades
que se presenten, con una actitud tolerante hacia las
ideas de los compaiieros y subordinados.

11.2 Ejecutar un conjunto de tareas de contenido
politécnico y/o polifuncional, de forma auténoma en el
marco de las técnicas propias de su profesion, bajo méto-
dos establecidos.

Requerimientos de autonomia en las situaciones de
trabajo: .

A este técnico, en el marco de las funciones y obje-
tivos asignados por técnicos de nivel superior al suyo,
se le requerirdan en los campos ocupacionales concer-
nidos, por lo general, las capacidades de autonomia en:

Inspeccién, diagnostico y verificacion de las inciden-
cias que puede sufrir la aeronave en el area de avidnica.

Ejecuciéon de las operaciones de mantenimiento en
el area de avidnica. .

Ejecucion de los servicios en la linea del area de aero-
mecanica hasta su nivel. _

Conseguir la calidad prevista por las normas técnicas,
en las operaciones realizadas.

Interpretacion de la documentacién técnica relacio-
nada con su trabajo. :

Mantenimiento basico de funcionamiento de los equi-
pos utilizados. ,

Cumplimiento de las normas de seguridad previstas
y de la normativa aeroportuaria.

2.1.3 Unidades de competencia.

1. Mantener los sistemas eléctricos y de instrumen-
tacion de la aeronave, asi como los subconjuntos y ele-
mentos eléctricos y electrénicos que los constituyen o

~que forman parte de otros sistemas y los servicios del

area de aeromecanica en la linea.

2. Mantener las instalaciones, subconjuntos, com-
ponentes y elementos de los sistemas de comunicacion
y navegacion de las aeronaves, de los sistemas de ayuda
en tierra, y de los sistemas de vuelo automatico.

3. Mantener los sistemas de computarizacion de las
aeronaves y los subconjuntos, companentes y elementos
que los constituyen. - ;

4. Participar en la gestion del mantenimiento. cola-
borando y/o controlando partes de sus logistica, deci-
diendo en ciertos casos sobre las condiciones de aero-
navegabilidad de la aeronave.
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2.1.4 Reahzamones y dominios profesnonales

Unidad de competencia 1: mantener los mstemas eléctricos y de lnstrumentaclén de la aeronave, asi como.
los subconjuntos y elementos eléctricos y elecl:rémcos que los constituyen o que forman parte de otros snstemas
R Ios servucws del érea de aeromecémca en lallinea

"t s
N v ;?i PR o S ATE FEN B

REALIZACIONES o ) CRITERIOS DE REALIZACION

= r

1.1 Realizar el mantenimiento de sistemas - La documentacion tecnlca (manuales de mantenimiento, tarjetas
eléctricos, de instrumentacion y de com-| . de trabajo, boletines, 6rdenes técnicas) se utiliza e interpreta de
ponentes eléctricos/electronicos de otros| - forma adecuada.
sistemas de las aeronaves, bien sea pro-|— Se comprueban, ajustan y sustituyen elementos y componentes
gramado o como consecuencia de alguna| de los sistemas eléctricos y de instrumentacidon de la aeronave,
averia, mediante la realizacion de los. ser—’ .. .tales como baterias, alternadores, rectificadores, dinamos, motores

-vicios y controles propios de este.map-| fv.ielectncos convertidores; cuadros de mando, control y proteccién;
tenimiento, seguin procedumnentqa es - 'dlsvuntores relés, circuitos de proteccién; transductores de mag-
blecidos. , . A e nitudes fisicas (presién, temperatura, revoluciones, posicion, velo-
o A cndad) a sefales eléctricas; indicadores electromecanicos y elec-
L . tronicos; tubos de rayos catédicos, pantallas de cristal liquido,

LED; sistema de alumbrado de cabina, sistema de luces de sefia-

lizacién, cables, centros de conexion y distribucion, reg|stradores

' “de datos, voz.

~ — Se ¢omprueban, ajustan y sustituyen elementos y componentes
eléctricos y electronicos de los sistemas de: acondicionamiento
.ambiental, proteccion contra incendios, hielo o lluvia, mandos de

; vuelo, tren de aterrizaje, APU, puertas).

— Los ajustes de parémetros realizados restltuyen la funcionalidad

_ a los distintos sistemas y circuitos. ‘

— Durante el proceso de mantenimiento no se generan otros fallos

- “induc¢idos.

— las autopruebas y pruebas funcionales de eqmpos Yy de los sis-
|’ temas se realizan adecuadamente.

; ) . |— ‘Las distintas operaciones se efectian con las herramlentas equi-

- ' . .| pos.y medios adecuados, sngunendo especificaciones técnicas y

legislacion aerondutica.

.- |— Los tiempos empleados.en las operaciones de mantenimiento

- o] - estan dentro de los margenes establecidos. A

— Las distintas acciones de mantenimiento se realizan cumpliendo

| las normas de seguridad personales, de bienes y equipos.

— Las operacuones de mantenimiento se refiejan fiel y correctamente
en IosI impresos de registro o en los documentos oficiales de

contro A

1.2 Realizar el dnagnéstlco de averias, median— —=-Se seleccnonan y manejan adecuadamente los manuales de man-
te la localizacion e‘identificacion de fallos | tenimiento para el diagnéstico de averias.
y las causas que los provocan, en los sis-{— Se realiza la identificacion y localizacién de averias o fallos, median-
temas eléctricos y de instrumentacion de| - te el analisis de los sistemas eléctricos e instrumentacién de las
las aeronaves, siguiendo especificaciones|: - aeronaves y la aplicacion de los procesos de dlagnostlco ade-

de manuales de mantenimiento y utilizan-{  cuados a cada caso. ‘
do los equipos de prueba y medios nece-{— Mediante uso de los medios y las técnicas (Osciloscopios, fre-

sarios, en condiciones de segundad cuencimetro, sonda légica, analizador de firmas, polimetros) ade-
. cuadas se miden los distintos parametros de funcionamiento de
los sistemas eléctricos y electrénicos (tensién, intensidad, resis-
tencia, frecuencia, formas de onda, estados ldgicos), y magnitudes
fisicas (presion, temperatura, revoluciones, posicion, velocidad)
-} comprobando si coinciden con los estipulados en el manual.
|— Los medios, -equipos y utillajes especificos utilizados en la loca-
- lizacién de averias, se manejan y utilizan adecuadamente. :
— Los procesos de diagndstico y analisis de averias permiten la iden-
|- tificacién de las causas que las producen.
— El diagnéstico contiene la informacion suficiente y necesaria para:
- identificar inequivocamente las causas de la averia o fallo, deter-
minar el proceso de reparacién.
— Los tiempos. empleados en la localizaciéon de las averias estan
dentro de los margenes previstos.
— En la realizacién de los procesos de analisis y localizacion de
_averias se cumplen las normas de uso y seguridad establecidas.
— Durante el proceso de localizacién de las causas de la averia no
se generan otros fallos inducidos.
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REALIZACIONES

CRITERIOS DE REALIZACION

~
-

1.3

1.4

1.5

-

Instalar centros y puntos de distribucion
eléctrica, asi como los cableados y sus
conexiones y terminales, ajustdandose a
especificaciones técnicas y de normativa.

Mantener en el taller los equipos, subcon-
juntos y elementos eléctricos que cons-
tituyen los sistemas de generacion y trans-
formacion de enerlgla eléctrica, segun pro-
cedimientos establecidos.

Mantener y 'repérar en el taller equipos

eléctricos'y electrénicos de medida y con-|

tfol de magnitudes mecanicas, eléctricas,
y dispositivos de indicacion o presentacion

electrdonica, segun procedimientos esta-|

blecidos.

Las autopruebas y pruebas funcionales de equipos y de los sis-
temas se realizan adecuadamente.

-Los procesos de deteccion y aislamiento del fallo se reflejan ade-

cuadamente en la documentacién de control del mantenimiento.
Se seleccionan, interpretan y manejan adecuadamente los manua-,

. les y la documentacion de mantenimiento.

Se aplican las normas sobre identificacién, serializacién, mstalacnon
y manipulacién de cables y componentes eléctricos.
Se comprueba que las cargas generadas por las nuevas instalacion

- pueden ser soportadas por las demas instalaciones y centros de

distribucién originales.

Se instalan nuevos cableados como consecuencia de las nece-
sidades surgidas por modificaciones en los sistemas eléctricos,
en la avidnica de las aeronaves, o en la sustitucidn de instalaciones.
Se realizan medidas en la nueva instalacion de parametros eléc-
tricos (tensién, intensidad, aislamiento), comprobando que coin-
ciden con los estipulados.

Los medios, equipos y utillajes especificos utilizados en la. rea-
lizacién de las nuevas instalaciones, se manejan y utilizan ade-
cuadamente.

En la realizacidon de los procesos de ejecucion de nuevas ins-
talaciones se cumplen las normas de uso y seguridad establecidas.
Las acciones llevadas a cabo en las modificaciones se reflejan
adecuadamente en ‘la documentacién de control del manteni-
miento.

Se seleccionan, interpretan y manejan adecuadamente los manua-
les y la documentacion de mantenimiento.

Los conjuntos o subconjuntos (alternadores, rectificadores, con-.
vertidores, cuadros de mando, control y proteccién) desmontados
de las aeronaves son probados y desmontados, llegando a los
niveles de despiece requeridos.

Los componentes o elementos defectuosos, son limpiados e ins-
peccionados y dependiendo del nivel de los dafios observados
son desechados por inttiles, reparados o enviados a talleres espe-
cializados para su recuperacion segun indicaciones del manual.
Se comprueban log elementos y componentes en bancos espe-
cificos, realizando su ajuste segun procedimientos y normas

‘establecidas.

Se reconstruyen los conjuntos y subconjuntos a partir de sus ele-
mentos y componentes segregados y reparados.

Los medios, equipos y utillajes especificos utilizados en las distintas
operaciones, se manejan y utilizan adecuadamente.

En la realizacién de los procesos de mantenimiento se cumplen
las normas de uso y seguridad establecidas.

Los tiempos empleados en la reparacion de los componentes y
elementos estan dentro.de los margenes establecidos.

Las acciones llevadas a cabo en las operaciones de mantenimiento
se reflejan adecuadamente en la documentacién de control del
mantenimiento.

Se seleccionan, mterpretan y manejan adecuadamente los manua-

“les y la documentacion de mantenimiento.

Los conjuntos y subconjuntos (transductores de magnitudes fisicas
a sefales eléctricas; indicadores electromecanicos y electrénicos,
tubos de rayos catddicos, pantallas de cristal liquido, LED, regis-

- tradores digitales y analoglcos) desmontados de las aeronaves

por averia o inspecciéon son probados y desmontados, llegando
a los niveles de despiece requeridos.

Los ¢omponentes o elementos defectuosos, son limpiados e ins-
peccionados y dependiendo del nivel de los dafios observados
son desechados por indtiles, reparados o enviados a talleres espe-
cializados para su recuperacién segun indicaciones del manual.
Se comprueban los elementos y componentes en bancos espe-
cificos, realizando su ajuste seglin procedimientos y normas
establecidas.

Se reconstruyen los conjuntos y subconjuntos a partir de sus ele-
mentos y componentes segregados y reparados. .

Los medlos equiposy utillajes especificos utilizados en las distintas

operacuones se manejan y utilizan adecuadamente
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REALIZACIONES -

CRITERIOS DE REALIZACION

1.6 Mantener y reparar en el taller equipos

eléctricos y electronicos utilizados en dis-
tintos sistemas de la aeronave, segun pro-
cedimientos establecidos." : ’

1.7 . Instalar y mantener en perfecto estado de
funcionamiento equipos. de confortabili-
dad interior. de las aeronaves (neveras,
calentadores de liquidos, hornos, cocinas,’

- audio, video), segun especificaciones téc-
nicas y de normativa.

x

1.8 Realizar el montaje y poner en funciona-
miento bancos eléctricos, electromecani-
cos o electrénicos, para prueba de siste-
mas o componentes, utilizando planos e
instrucciones de disefio. -

-

En la realizacion de los procesos de mantenimiento se cumplen
las'normas de uso y seguridad establecidas.

‘Los tiempos empleados en la reparacion -de los componentes y

elementos estan dentro de los margenes establecidos. .
Las acciones llevadas a cabo en las operaciones de mantenimiento
se reflejan adecuadamente en la documentacién de control del

“mantenimiento.. :

Se seleccionan, interpretan y manejan adecuadamente los manua-

les y la documentagcion de mantenimiento. -

“Los conjuntos, subconjuntos y elementos eléctricos y electrénicos

de los sistemas de: acondicionamiento ambiental, proteccién con-
tra incendios, mandos de vuelo, tren de aterrizaje, APU, puertas;

_son desmontados de la aeronave por averia o inspeccién, probados

y desmontados, llegando a los niveles de despiece requeridos.

-Los componentes o elementos defectuosos, son limpiados e ins-

peccionados y dependiendo del nivel de los dafios observados
son desechados por inttiles, reparados o enviados a talleres espe-
cializados para su recuperaciéon segun indicaciones del manual.
Se comprueban los elementos y componentes en bancos espe-
cificos, realizando su ajuste segun procedimientos y normas
establecidas. ' : '

Se reconstruyen los conjuntos y subconjuntos a partir de sus ele-

- mentos y componentes segregados y reparados.

Los medios, equipos y utillajes especificos utilizados en las distintas
operaciones, se manejan y utilizan adecuadamente. :

En la realizacion de los procesos de mantenimiento se cumplen
las normas de uso y seguridad establecidas. . ,

Los tiempos empleados en la reparacion de los componentes y

“elementos estan dentro de los margenes establecidos.

Las acciones llevadas a cabo en las operacio’n’es_de mantenimiento”
se reflejan adecuadamente en la documentaciéon de control del
mantenimiento. .

Se seleccionan, interpretan y manejan adecuadamente los manua-
les y la documentacion de mantenimiento.

Los equipos de confortabilidad y de atencién al cliente (equipos
de audio, video, hornos, calentadores de agua) son comproba-
dos, reparados o sustituidos. : :

Los equipos desmontados de la aeronave son déspiezados y sus-
componentes o elementos defectuosos, son limpiados e inspec-
cionados y dependiendo del nivel de los dafios observados son
desechados por inttiles o reparados para su recuperacion segtin
indicaciones del manual.

- Se comprueban los elementos y componentes en bancos espe-

cificos, realizando su ajuste segun procedimientos y normas
establecidas. - ,
Se reconstruyen los conjuntos y subconjuntos a partir de sus ele-
mentos y componentes segregados y reparados. i

Las autopruebas o pruebas funcionales de equipos y de los sis-
temas se conocen y realizan adecuadamente. :

Los medios, equipos y utillajes especificos utilizados en las distintas
operaciones, se manejan y utilizan adecuadamente.

En la realizacién de los procesos de mantenimiento se cumplen

~ las normas de uso y seguridad establecidas. :
Los tiempos empleados en la reparacion de los componentes y

elementos estan dentro de los margenes establecidos. -

Las acciones llevadas a cabo en las operaciones de mantenimiento

se reflejan adecuadamente en la documentaciéon de control del
mantenimiento. :

Se interpretan planos y documentacion de disefio. _ ’
En el montaje y puesta en funcionamiento de los bancos se instalan
y conectan: .

Dispositivos de indicaciéon de magnitudes fisicas (temperatura, pre-

~sién, humedad, intensidad luminosa, intensidad sonora, flujo,
dureza, resistencia). =

Dispositivos de mando, regulacion y control.



28204 - Jueves 21 septiembre 1995 BOE nim. 226

REALIZACIONES

CRITERIOS DE REALIZACION

1.9 Diagnosticar averias de funcionamiento
en los bancos de prueba de componentes
de las aeronaves, mediante la localizacion
e identificacion de fallos, y las causas que
las provocan, siguiendo especificaciones
de manuales de mantenimiento, y utilizan-
do los equipos de prueba y medios nece-
sarios, en condiciones de segundad

1.10 Efectuar reparaciones, ajustes y calibra-{-

ciones de bancos de prueba de sistemas
y componentes de las aeronaves, segin
especificaciones de manuales de man-

tenimiento y mediante procedim:entos\

establecidos.

- Dispositives de medidas eléctricas {intensidad, voltaje resistencia,
capacidad).

Dispositivos electromagnetucos

Instalaciones eléctricas (cableados, conectores centros de dis-
tribucion).

Alimentaciones eléctricas y de proteccnon

Se realizan las pruebas.y ajustes finales segin procedimientos
y normas establecidas.

Los medios, equipos y utillajes especificos utilizados en las distintas
operaciones, se manejan y utilizan adecuadamente.

En la realizacion de los procesos se cumplen las normas de uso
y seguridad establecidas.

Los tiempos empleados estan dentro de los margenes esta-
blecidos.

- Las acciones llevadas a cabo en las operaciones de mantenimiento

se reflejan adecuadamente ¢n la documentacion de control del
mantenimiento.

Se identifica y maneja la ‘documentacion técnica relativa a los
bancos.

Los procesos de diagnostico y andlisis de averias permiten la iden-
tificacion de las causas que las producen.

La identificacion de averias se realiza. mediante los procesos de
diagnoéstico y analisis sobre los distintos sistemas y componentes
de los-bancos.

Mediante uso de los medios y las técnicas adecuadas se miden
los distintos parametros de funcionamiento de los bancos (tensién,
intensidad, resistencia, frecuencia, formas de onda, estados 16gi-
~cos), comprobando si coinciden con los estipulados en el manual
de funcionamiento de éste.

Los tiempos empleados en la localizacion de las averias estan
dentro de los margenes previstos.

En la realizacion de los procesos de analisis y localizacién de
averias se cumplen las normas de uso y seguridad establecidas.
Los medios, equipos y utillajes especificos utilizados en la loca-
lizacion de averias, se manejan y utilizan adecuadamente.

Durante el proceso de localizacién de las causas de la averia no
se generan otros fallos inducidos.

Las-autopruebas y pruebas funcionales de los bancos y sus com-
ponentes se realizan adecuadamente.

Los procesos de deteccion y aislamiento del fallo se reflejan ade-
‘cuadamente en la documentacion de control del mantenimiento.

Se selecciona y maneja la documentacién técnica de bancos y
equipos de medida.

Se realizan las tareas de mantenimiento de bancos y aparatos
de medida de componentes, efectuando las comprobacnones ajus-
tes y reparaciones necesarias.

Se realizan las calibraciones de equipos de medida, instalados
0 no en bancos de prueba (pollmetros osciloscopios, generadores
de sefiales, watimetros, termémetros, mandémetros).

Los componentes. o elementos defectuosos, son limpiados e ins-
peccionados y dependiendo del nivel de los dafios observados
son desechados por indtiles, reparados o enviados a talleres espe-
cializados para su recuperacion.

Se comprueban los elementos y componentes, realizando su ajuste
‘seguin especificaciones técnicas.

Se reconstruyen los conjuntos y subconjuntos a partir de sus ele-
mentos y componentes segregados y reparados.

Los medios, equipos y utillajes especificos utilizados en las distintas
‘ operaciones, se manejan y utilizan adecuadamente.

En la realizacion de los procesos de mantemmlento se cumplen
las normas de uso y seguridad establectdas

Los tiempos empleados en [a reparacnon de los componentes y
elementos estan dentro de los margenes establecidos.

Las acciones llevadas a cabo en las operaciones de mantenimiento
se reflejan adecuadamente en la documentacion de control del

- mantenimiento.
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CRITERIOS DE REALIZACION

Realizar el mantenimiento basico (des-

montaje, montaje y sustitucién) 'y servi-{ -

cios en la linea de los sistemas meca-

nicos de la aeronave, hasta su nivel de/

competencia y segtin procednmlentos
establecidos. i

Se utiliza e interpreta correctamente la documentacién del man-
tenimiento en la linea.

Se realiza en la linea el mantenimiento elemental y los servicios

de la aeronave en el area de aeromecanica tales como:

Servicio del acumulador de frenos. ‘

Drenaje de la cubierta del conducto de. combustible del APU.
Servicio (rellenado) de aceite de APU.
Servicio (rellenado) de aceite de motor.

~

‘Servicio (rellenado) de aceite del «Starter» del motor.

Desmontaje/montaje de filtros (de aceite, de combusﬂble de
hidraulico, etc.).

"Repostado, transvase y vaciado de combustible.

Servicio (rellenado) de aceite de la IDG o generadbr de motor.

“Servicio (rellenado/drenaje) de los depositos de hidraulico.

Servicio de la botella de oxigeno.

_Servicio del depésito de agua potable. .
Servicio de la botella de liquido repelente de lluvia.

Sustitucion de botellas extintoras de fuego.
Apertura de paneles -y registros de acceso a equipos, elementos
o0 componentes.

Drenaje, limpieza y recarga del deposxto de aguas ‘residuales.

Servicio de aceite y de aire de los amortiguadores de Ias patas
del tren de aterrizaje.
Montaje/desmontaje de ruedas y frenos.

" Montaje/desmontaje de rampas de evacuablon de emergencna

Montaje/desmontaje elemental de componentes mecanicos,
hidraulicos y neumaticos que habitualmente se haga en la linea.

Se realizan ajustes en «micros» de puertas y compuertas, para’
conseguir la estanqueidad o carenado de las mismas.

' Los medios, equipos y utillajes especificos utilizados en las distintas

operaciones, se manejan y utilizan adecuadamente.

En la realizacion de los procesos de mantenimiento se cumplen
las normas de uso y seguridad establecidas.

Los tiempos empleados en las operamones estan dentro de los
margenes establecidos.

' Las acciones llevadas a cabo en las operaclones de mantenimiento

se reflejan. adecuadamente en la documentacién de control
del mantenimiento.

Se interpreta correctamente la documentacuén de despacho del
avion.

DOMINIO PROFESIONAL "

a). Medios de  produccién- utilizados: ‘voltimetros;

amperimetros, ohmetros, capacimetros, osciloscopios.
Cronémetros. Densimetros. Estroboscopios. Terméme-

tros. Higrometros, barémetros. Bancos de prueba de
equipos, de tarjetas y de componentes electronicos (tran- -

“sistores, circuitos integrados). Maquinas para bobinado
de motores eléctricos. Maquinas de equilibrado. Orde-

nadores, impresoras, pantallas. Circuitos de proteccién.

eléctrica. Fuentes de alimentacion. Balanzas mecanicas,
electrénicas. Analizadores de gases, de radiacion: Dis-
positivos  6pticos. Equipos -para- medida de intensidad
luminosa. Pequefias maquinas ‘herramienta fijas o
manuales. Equipos e instrumentos patrén para compro—
bacién y reglaje de instrumentos de medida:

Gatos hidraulicos o neumaticos. Engrasadores. Bom-

bas para transvase de fluidos. Torquimetros. Herramienta

de mano. Equipos neumaticos (carros). ‘

b) Medios de produccién relacionados: alternado-
res, dinamos, motores eléctricos, baterias, convertidores,
rectificadores, fuentes de alimentacion, reguladores de
tension. Neveras, hornos, calentadores. Cuadros de man-
do y control eléctrico. Disyuntores, relés, circuitos de

proteccion. Sistemas 'y dispositivos de iluminacion. .

Cableados eléctricos. Dispositivos de medida e indica-

“cidn eléctricos, electromecanicos.y electronicos. Tubos

de rayos catddicos, pantallas de cristal liquido. Bancos

- ‘de-prueba de equipos eléctricos, electrénicos, mecani-

cos, hidraulicos, neumaticos. Instalaciones de rayos X,
de produccién de isotopos radioactivos. Sistemas de
pesaje, de medida de fuerzas. Sistemas mecanicos con-
trolados electrénicamente o mediante ordenadores.

Motores de explosion y de reaccidn, trenes de aterri-
zaje, ruedas, mobiliario interior de las aeronaves, puertas
y compuertas. - ,

c) Principales resultados del trabajo: alcanzar un fun-
cionamiento seguro y eficaz de los sistemas y equipos
eléctricos y de la instrumentacion de las aeronaves, cum-
pliendo' la normativa establecida, siguiendo los proce-
dimientos en vigor y logrando todo ello. con la economia
necesaria y sin-perjudicar mas alla de loimprescindible

~ la puntual operacion de las aeronaves, de acuerdo con

los programas de vuelo establecidos. Conseguir que los

"bancos de prueba y los equipos (en la linea, el hangar

o el taller) _se construyan y monten de acuerdo con
las especificaciones y su funcionamiento sea fiable a
lo targo del tiempo, mediante la realizaciéon de las per-
tinentes tareas de mantenimiento y de calibracion.

d) Cuando no existe en la linea un especialista de
aeromecanica se llevan a cabo actividades y trabajos

- sencillos en temas especificos de mecanica o se realizan

&
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~ camblos de equipos y elementos mecémcos cumpliendo
con la normativa aplicable y los procedimientos esta-
blecidos y cuidando siempre de no sobrepasar las com-
petencias y capacidades propias de la profesion.

e) Procesos, métodos y proced|mlentos manteni-
miento programado; realizar comprobaciones, ajustesy . .
sustituciones, teniendo como referentes manuales, bole-

tines, 6rdenes técnicas, tarjetas de trabajo.

‘Mantenimiento correctivo; localizar y dlagnostlcar‘

averias, realizando las operaciones necesarias para la

reparacion de las mismas, teniendo como referente los

manuales .de mantenimiento y las préctlcas standard.

f) Informacion utilizada: manuales técnicos de sis-

temas. y equipos. Catalogos de componentes y de des-
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piece. Catalogos de materiales de almacén. Normas y

. procedimientos de trabajo o <de reparacién. Tablas de

equivalencias de materiales o componentes. Pruebas fun-
cionales de conjuntos o sistemas. Manuales técnicos de

..,operacion de equipos de pruebas. Normas de calidad
"',especmcas del fabricante. Margenes de tolerancias de
_ajustes y fabricacion. Reglamentos aeronduticos. proce-
“"dimientos aeroportuarios. Legislacion vigente referente

a la seguridad y salud laboral. Hojas de parte de vuelo.

g) Informacion generada: |mpresos de registro.
Documentos oficiales de control.

h) - Soportes de la informacién: escrita (6rdenes de
trabajo). Grafica (esquemas, planos). Microfichas y micro-.
films. Ordenador, retroproyector. Impresoras.

Unidad de competencla 2: mantener las |nstalacmnes, subconjuntos, componentes y elementos de los sistemas
de comumcacu’m y .navegacién de las aeronaves, de los sistemas de ayuda en tierra, y de los sistemas de
, vuelo autométnco ,

REALIZACIONES

CRITERIOS DE REALIZACION -

2.1 Realizar el mantenimiento de los sistemas|— En el desarrollo de un trabajo, se tienen en cuenta y r'espétan :

de comunicacion y navegacion de las aero-
naves y de los sistemas de ayuda en tierra,
bien sea programado o como consecuen-

la ordenacion y procedimientos distados por los organismos ofi-
ciales competentes en la adm:mstracuén y control del espacio
aéreo.

cia de alguna averia, mediante la realiza-|— La documentacu‘)n técnica (manuales de mantenimiento, tarjetas

cién y controles propios de este mante-
nimiento, segun procedlmlentos estable-

de trabajo, boletines, 6rdenes técnicas) se utiliza y manejan de
. forma adecuada.

~cidos. , - — Se comprueban ajustan y sustituyen elementos y componentes

de los sistemas de comunicaciones y de navegacion tales como:
- transceptores de comunicaciones (UHF, VHF, HF), micr6fonos,
equipos y estaciones- de navegacion (VOR, ILS, ADF, MLS, OME-

<) < GA), sisternas de radar (meteoroldgico, radioaltimetro, de posicion,

- secundario, de guiado), antenas, acopladores, guias de onda, lineas
de transmisién, sistemas de navegacion por satélite, ATC trans-
ponder, plataformas inerciales, acelerémetros, sistemas teleféni-
cos e interfonos, sistemas de multiplexado de sefiales.

. |— Se realizan modificaciones en los cableados y en las lineas de

transmisién de datos, montando o desmontando conectores
mediante soldadura u otro tipo de unién.

— Los ajustes de parametros realizados restituyen la funcnonalldad
-a los distintos sistemas y circuitos.

— Durante el proceso de mantenimiento no se generan otros fallos
inducidos.

N ) \ ' - — Las autopruebas y pruebas funcionales de equipos y de Ios sis-

temas se realizan adecuadamente. »

— Las distintas operaciones se efectian con las herramientas, equi-
i pos y medios adecuados, siguiendo especmcamones técnicas y
legislacién aeronautica. -

’ , . |— Los tiempos. empleados en las operaciones de mantemmlento

- .estan dentro de los margenes establecidos.
— Las distintas acciones de mantenimiento se realizan cumpliendo
las normas de seguridad personales, de bienes y equipos.
- Las operaciones de mantenimiento se reflejan fiel y. correctamente
’ en IosI impresos de registro o en los documentos oficiales de
contro .

2.2 Realizar el mantenimiento de los sistemas |— La documentacion técnica (manuales, tarjetas de trabajé, bole-

de vuelo automético de las aeronaves,

tines, 6rdenes técnicas) se utiliza y maneja de forma adecuada.

bien sea programado o como consecuen-|— Se comprueban, ajustan y sustituyen elementos y componentes

cia de alguna averia, segun proced:mlen-
tos establecados

eléctricos/electronicos que interconectan los computadores de
: los sistemas de vuelo automatico con los mandos, controles, sen-
. sores y receptores de la aeronave.

~ — Se realizan modificaciones en los cableados, montando o .des-

montando conectores, mediante soldadura u otro tipo de unioén.

— Las autopruebas y pruebas funcionales de equipos y de los sis-
_ temas se realizan adecuadamente.

- Se comprueba que las érdenes de los computadores de Ios sis-

temas. de vuelo automadtico llegan a las superficies de mando’
| 'y alos controles, y a los sistemas de la aeronave realizando ade—
U cuadamenta su funcion.
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REALIZACIONES

CRITERIOS DE REALIZACION _

¢

2.3 Realizar el diagndstico de averias, median-

te la identificacion y localizacion de fallos,

'y las causas que los provocan en los sis-
temas de comunicaciones y de navega-
cion de las aeronaves y de los sistemas
en tierra, siguiendo especificaciones de
manuales de mantenimiento, y utilizando
los equipos de prueba y medios necesa-
rios, en condiciones de seguridad.

2.4 Mantener en el taller equipos, subconjun-

tos y elementos de los sistemas de comu-
' nicaciones y navegacion y vuelo automa-
tico de las aeronaves, segun procedlm;en-
tos establecidos.

/

-En la realizacion de los procesos de analus:s

Se verifica que las sefiales e informaciones procedentes de los
sistémas de navegacion, mandos de vuelo, de la aeronave lleguen

' correctamente.los computadores de vuelo automatico.

Las distintas operaciones se efectian con las herramientas, equi-
pos y medios adecuados, siguiendo especificaciones técnicas y
legislacion aeronautica. .

Los tiempos empleados en las operaciones de mantenimiento.
estan dentro de los margenes establecidos.

Las distintas acciones de mantenimiento se realizan cumpliendo
las normas de seguridad personales, de bienes y equipos.

Las operaciones de mantenimiénto se reflejan fiel y correctamente

"en los impresos de registro o en los documentos oficiales de

control.

Se 'seleccionan y manejan adecuadamente los manuales de ‘man-
tenimiento para el diagndstico de averias.

Los procesos de diagndstico y andlisis de averias permlten la iden-
tificacion de las causas que las producen.

La identificacién de averias se realiza mediante los procesos de
diagnéstico y analisis sobre los distintos sistemas de comunicacién
Y navegacnén de las aeronaves y de los sistemas de ayuda en
tierra.

Mediante uso de los medios y las técnicas adecuadas se miden
los distintos parametros de funcionamiento de los sistemas eléc-
tricos y electronicos (tensién, intensidad, resistencia, frecuencia,
formas de onda, estados ldgicos), comprobando si coinciden con
los estipulados en el manual. -

Los. tiempos empleados en la localizacién de las averias estan
dentro de los margenes previstos.

localizacion de
averias se cumplen las normas de uso y segundad establecidas.
Los medios, equipos y utillajes especificos utilizados en Ja loca-
lizacidn de averias, se manejan y utilizan adecuadamente.

Durante el proceso de localizacion de las causas de la averia no
se generan otros fallos inducidos.

Las autopruebas y pruebas funcionales de eqmpos y de los sis-
temas se realizan adecuadamente.

Los procesos de deteccién y aislamiento del fallo se reflejan ade-
cuadamente en la documentacion de control del mantemm|ento

Se selecciqna‘n, interpretan y manejan adecuadamente los manua-
les y la documentacion de mantenimiento.

Los conjuntos o subconjuntos (transceptores de comunicaciones:
UHF, VHF, HF; micréfonos, equipos y estaciones de navegacion:
VOR, ILS, ADF, MLS, OMEGA; sistemas de radar. meteoroldgico,
radioaltimetro, de posicién, secundario, de guiado; antenas, aco-
pladores, guias de onda, lineas de transmision, sistemas de nave-
gacion por satélite, ATC transponder, plataformas inerciales, ace-
lerémetros, sistemas telefénicos e interfonos, sistemas de mul-
tiplexado de senales, convertidores analdgicos-digitales, transduc-
tores de serales mecanicas a electronicas). desmontados de las

‘aeronaves son probados y desmontados, IIegando a los niveles

de despiece requeridos.

Los componentes o elementos defectuosos son-limpiados e ins-
‘peccionados y dependiendo del nivel de los dafios observados
son desechados por inttiles, reparados o enviados a talleres espe-
cializados para su recuperacion segtn .indicaciones ‘del manual.

Se comprueban los elementos y componentes en bancos espe-
cificos, realizando su ajuste segun procedimientos y normas

.establecidas.

Se reconstrdyen los conjuntos ylsﬂubconjUntos a partir de sus ele-
mentos y componentes segregados y reparados.

Los medios, equipos y utillajes especificos utilizados en las distintas
operaciones, se manejan y utilizan adecuadamente.



28208

Jueves 21 septiembre 1995

BOE nam. 226

REALIZACIONES

CRITERIOS DE REALIZACION

2.5 Mantener en el taller los equipos, subcon-|-

juntos y elementos de los sistemas de
comunicacion y de navegacion de las esta-
ciones de tierra para ayuda -y, control de
la navegacion aérea, segun procedimien-
tos establecidos.

En la realizacion de los procesos de mantenimiento se cumplen

_las normas de uso y seguridad establecidas.

Los tiempos empleados en la reparacion de los componentes y
elementos estan dentro de los margenes establecidos.

Las acciones llevadas a cabo en las operaciones de mantenimiento
se reflejan adecuadamente en la documentacuon de control del

' _mantenimiento.

Se seleccionan, interpretan y manejan adecuadamente los manua-
les y la documentacion de mantenimiento.

- Los conjuntos o subconjuntos (transceptores de comunicaciones:

UHF, VHF, HF, micréfonos; transmisores para ia navegacion: VOR,
ILS, DME, ADF, MLS, OMEGA,; sistemas de radar: vigilancia pri-
marios y secundarios; antenas acopladores, guias de onda, lineas
de transmisién) desmontados de las estaciones de tierra son pro-.
bgdos y desmontados llegando a los niveles de despiece reque-
ridos ,

Los componentes o elementos defectuosos, son limpiados e ins-

- peccionados y dependiendo del nivel de los dafios observados

son desechados por inttiles, reparados o enviados a talleres espe-
cializados para su recuperacién segun indicaciones del manual.
Se comprueban los elementos y componentes en bancos espe-
cificos, realizando su ajuste segun procednmlentos y normas
establecidas.

. Se reconstruyen los conjuntos y subconjuntos a partir de sus ele-

mentos y componentes segregados y reparagios
Los medios, equipos y utillajes especificos utilizados en las distintas
operaciones, se manejan y utilizan adecuadamente.

- En'la“realizacién de los procesos de mantenimiento se cumplen
“las normas'de uso y seguridad establecidas.

Los tiempos :empleados: en la- reparacion. de los componentes y

- elementos estan dentro de los margenes establecidos.

Las acciones llevadas a-cabo en las operaciones de mantenimiento

- se reflejan adecuadamente en Ia documentac;on de control del

manten|m|ento

DOMINIO PROFESIONAL

-

vigor, cumpliendo la normativa establecida y logrando
todo ello con la economia necesaria y sin perjudicar mas
alla de lo imprescindible la puntual operacién de las aero-

a) Medios de produg:ciéri utilizados: osciladores. .
Generadores de onda. Osciloscopios. Medidores de cam-.

-po electramagnético. Amperimetros, voltimetros, ohme-
tros, capacimetros. Generadores y analizadores dlgltales
Equipos y bancos de prueba de componentes, tarjetas.
- Ordenadores, impresoras. Pequefias maquinas herra-
mientas fijas y portatiles. Equipo de soldadura de com-
ponentes electrénicos, fijos y portatiles. Equipo y utillaje
especifico. Comprobadores de transistores, circuitos inte-
grados.

b) Medios de produccuon relacionados: transmiso-
res y receptores de radio (MF, VHF, UHF). Transmisores
y receptores de ondas electromagnetucas en general (ILS,
VOR, ADF, DME,; OMEGA, RADAR). Acopladores de ante-
na para la transceptores de los distintos sistemas. Ante-
nas de los diversos tipos utilizados con los sistemas ante-

riores. Fuentes de alimentacion. Convertidores de-

CC/CA. Equipos rectificadores de corriente. Reguladores
de tension. Circuitos impresos, cableados, guias de onda.
-Giréscopos, acelorometros. Sistemas telefonicos e inter-

fonicos.

c) Prmcnpales resultados del trabajo: asegurar un
funcionamiento seguro y eficaz de las aeronaves dentro

del espacio aéreo y en su-operacién en tierra, en estrecha
coordinacién con los centros de ordenacién y control-

de la circulacién aérea, siguiendo los procedimientos en

naves, de acuerdo con Ios programas de vuelo estable-
cidos.

-d). Procesos, métodos y procedlmlentos manteni-
miento programado; realizar comprobaciones, ajustes y

-sustituciones, teniendo como referentes manuales, bole-

tines, 6érdenes técnicas, tarjetas de trabajo.

Mantenimiento cormectivo; localizar y diagnosticar
averias, realizando las operaciones necesarias para la
reparacion de las mismas, teniendo como referente los
manuales- de mantenimiento y las practicas ‘standard.

e) Informacion utilizada: manuales técnicos de sis-
temas y equipos. Catdlogos de componentes y de des-

piece. Catalogos de materiales de almacén. Normas y
~‘procedimientos de trabajo o de reparacion. Tablas de

equivalencias de materiales. 0 componentes. Pruebas fun-
cionales de conjuntos o sistemas. Manuales técnicos de
operacién de equipos de pruebas. Normas de- calidad
especificas del fabricante. Margenes de tolerancias de
ajustes y fabricacién. Reglamentos aeronduticos. proce-

‘dimientos aeroportuarios. Legislacion vigente referente

a la seguridad y salud laboral. Hojas de parte de vuelo.

f) Informacién generada: impresos de registro.
Documentos oficiales de control.

" g) Soportes de la informacién: escrita (6rdenes de
trabajo). Grafica (esquemas, planos). Microfichas y micro-
films. Ordenador, retroproyector. Impresoras.
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Unidad de competencia 3: mantener los sistemas de computarizacién de las aeronaves y los subconjuntos,’
componentes y elementos que los constituyen

REALIZACIONES

CRITERIOS DE REALIZACION

3.1

Realizar el_diagnéstico de averias, median-
te la identificacion y localizacion de fallos
en los sistemas de computarizacion de las

aeronaves, siguiendo especificaciones de| .

manuales de mantenimiento y utilizando
los equipos de prueba y medios necesa-
rios, en condiciones de seguridad.

3.2 Mantener en correcto estado de funcio-

namiento los computadores de la aerona-
ve y sus sistemas periféricos, mediante la
realizacion y controles propios de este
mantenimiento, segin procedimientos
e%tacljalecidos y en condiciones de segu-
ridad.

3.3 Realizar la carga y actualizacion de pro-

gramas de «software» en los computado-
res de las aeronaves y en los bancos de
prueba de equipos.

Se seleccionan y manejan adecuadamente los manuales de man-
tenimiento para el diagndstico de averias.

Los procesos de diagnodstico y analisis de averias permiten la lden-
tificacion de las causas que las producen.

La identificacion de averias se realiza mediante los procesos de
diagnostlco y analisis sobre los distintos sistemas de computa-
rizacion de las aeronaves.

Se utilizan adecuadamente las funciones de autocontrol y chequeo
de los computadores, interpretando correctamente la informacion

- suministrada para determinar el estado de los periféricos.

Se analizan con los equipos de prueba pertinentes, las lineas digi-
tales de datos y se interpretan las indicaciones de anomahas

en funcién de los sistemas y componentes.

Se comparan los datos obtenidos en las funciones de chequeo
de los computadores con los especificados en la documentacion

de mantenimiento para determinar el estado de. los mismos.

Los tiempos empleados en la localizacién de las averias estén

dentro de los margenes previstos.

En la realizacién de los procesos de anélisis y localizacion de
averias se cumplen las normas de uso y segundad establecidas.

Los medios, equipos y utillajes especificos utilizados en la loca-
lizacion de averias, se manejan y utilizan adecuadamente.

Durante el proceso de localizacion de las causas de la averia no
se generan otros fallos inducidos.

Las autopruebas y pruebas funcionales de equipos y de los sis-
temas se realizan adecuadamente.

- Los procesos de deteccion y aislamiento del fallo se reflejan ade-
‘cuadamente en la documentacién de control del mantenimiento.

Se seleccionan, interpretan y manejan adecuadamente los manua-

les y la documentacién de mantenimiento.

Se comprueban, ajustan y sustituyen computadores y dispositivos

de entrada y/o salida de los mismos.

Las intervenciones efectuadas en los sistemas de computarizacién

restablece las funciones de estos (almacenaje y distribucion de

informacion, control de dispositivos, elementos y sistemas, super-

visidon de funcionamiento de equipos y sistemas).

Los componentes o elementos defectuosos, son limpiados e ins-

peccionados y dependiendo del nivel de los dafnos observados

son desechados por inutiles, reparados o enviados a talleres espe-

cializados para su recuperacién segun indicaciones del manual.

Se comprueban los elementos y componentes en bancos espe-

cificos, realizando su ajuste segin procedimientos y normas

establecidas.

Se reconstruyen los conjuntos y subconjuntos a partir de sus ele-

mentos y componentes segregados y reparados.

Los medios, equipos y utillajes especificos utilizados en las distintas

operaciones, se manejan y utilizan adecuadamente.

En la realizacion de los procesos de mantenimiento se cumplen

las normas de uso y seguridad establecidas.

Los tiempos empleados en la reparacion de los componentes y

elementos estan dentro de los margenes establecidos.

Las acciones llevadas a cabo en las operaciones de mantenimiento

se reflejan adecuadamente en la documentacién de control del
mantenimiento.

Se seleccionan, interpretan y manejan adecuadamente los manua-

les y la documentacion de mantenimiento. |

Se accede a las bases de datos de los programas para reahzar

modificaciones y actualizaciones. .

ISe (siustltuyen versiones antiguas de «software» por otras actua-
izadas

Se interpretan los mensajes e informes de salida de los com-

putadores. -

Todas las operaciones se realizan siguiendo los procedimientos

establecidos en la documentacion de mantenimiento.

36 C(i:umplen estrictamente las normas de proteccién y seguridad
e datos
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Los medios, equipos y utillajes especificos utilizados en las distintas

operaciones, se manejan y utilizan adecuadamente.

_En la realizacién de los procesos se cumplen Ias normas de uso
y seguridad establecidas. -

_Los tiempos empleados en la carga 'y actualizacion de datos estan

dentro de los margenes establecidos.
Las acciones llevadas a cabo en las operaciones se reflejan ade-

’cuadamente ‘en la documentacion de control del mantenimiento.

' DOMINIO PROFESIONAL -

a) Medios de produccion utilizados: bancos de prue-- -
ba automatica de<equipos (ATE). Dispositivos para alma- . -

cenamiento de programas (unidades de disco, de cinta
magnética, dispositivos ROM, unidades de CD-ROM, de

videadisco). Equipos registradores de datos {analégicos, { 
digitales). Dispositivos de presentacién de datos (impre-

soras, TRC,. pantallas de- cristal Ilqwdo) Osciloscopios.

Equipos de soldadura automética de circuitos’integrados. '

Comprobadores de . transistores - circuitos integrados.
Equipos para reparacgén de circuitos impresos. Instru-

mental especifico para preparacion de cableados, conec-

tores. Equipos para borrado y reprogramacioén de memo-
rias EPROM. Ordenadores.
b)" Medios de produccién relac'onados computado-

res especificos o de.propdsitos generales. Periféricos de

distintos tipos, como impresoras, unidades de. disco
(magnetuco CD-ROM, video o disco), unidades de cinta
gnétlca memorias de estado sdlido, pantallas (de
cristal liquido). fnterfaces entre computadores y dis-

posmvos analégicos, digitales, mecanicos hldréuhcos o

neumatlcos

¢) Principales‘resultados del trabajo: conseguur que

los contadores funcionen de acuerdo con las especifi-
caciones de los programas que los gobiernan, de manera

- segura'y eficaz, en toda‘la- gama de condiciones ambien--

tales a que pueden e"‘Star" scmetido‘s dentro d‘e'la hormal

operacion de las aeronaves. Asegurar que las redundan-
cias de disefio en el control y gobierno del funciona-

‘miento de los sistemas actian y funcionan correctamen-

te en los momentos en que son requeridos.
.d) Procesos, métodos y procedimientos: manteni-

mlento programado; realizar comprobaciones, ajustes y
sustituciones, teniendo como referentes manuales, bole-
. tines, érdenes técnicas, tarjetas de trabajo.

Mantemmlento correctivo; localizar y diagnosticar

- averias, realizando las operaciones necesarias para la
_reparacién de las mismas, teniendo como referente los
- manuales de mantenimiento y las préctlcas standard.

-e) Informacién utilizada: manuales técnicos de sis-
temas y equipos. Catdlogos de componentes y de des-
piece. Catalogos de materiales de almacén. Normas y
procedimientos de trabajo o de reparacion. Tablas de
equivalencias de materiales o componentes. Pruebas fun-
cionales de conjuntos o sistemas. Manuales técnicos de

.operacion de equipos de pruebas. Normas de calidad

especificas del fabricante. Margenes de tolerancias de

“ajustes y fabricacion. Reglamentos aeronauticos. proce-
‘dimientos aeroportuarios. Le?lslacuén vigente referente

a la seguridad y salud labor Hojas de parte de vuelo.
f) Informacién generada: impresos de registro.
Documentos oficiales de control.
g) Soportes de la informacién: escrita (6rdenes de
trabajo) Gréfica (esquemas, planos). Microfichas y micro-

films. Ordenador retroproyector. Impresoras

Unidad de ‘competencia 4: partlclpar en la gestlén ‘del mantenimiento, colaborando 'y/o controlando partes

Cay

de su Ioglstlca, decldlendo en ciertos casos sobre las condiciones de aeronavegabilidad de la aeronave

REAuiAélonss

[REEE L NS SEVIL YT

Y

CRITERIOS DE REALIZACION

4.1 Colaborar-con el personal facultativo en
la definicion e implantacion de los planes

Y procedlmlentos de mantenimiento,|
teniendo en cuenta objetivos y necesida-|
des de la empresa y»normatwas de obh—

~ gado cumplimiento.-

Se analiza la documentacién de referencia que hay que utilizar
para la definicién del plan, identificando los objetivos a conseguir
por la empresa y los documentos que hay que generar en el
proceso de definicién.

*Se aplican los criterios, procedimientos y normativas exigidas por

la autoridad aerondautica, en la definicidn y actualizacion del plan

. de mantenimiento, y en la realizacion de tarjetas de trabajo.

Se organizan los medios, equipos, documentacién, herramientas
y utilajes necesarios para tievar a cabo el plan de mantenimiento.

' Se proponen modificaciones: de organizacion:o variaciones en los

1+ procesos, tratando’ ﬁe opnmazar el aproVeehamlento de los recur-
i : sos dispasibles. o s cisnig s

‘En- las.propuestas de modlﬂcacnén para et desarrollo de los pro-

- cesos:se respetan los estandares de calidad establecidos vy la

-normativa de seguridad.

Se realizan inspecciones peridédicas para chequear la~efectividad
del plan, .y en funcién de informaciones de anormalidades, fia-

- bilidad,- se -proponen actuaciones para su correccuon si existen

desviaciones.

-Se propone.la formacién necesaria al personal de mantenimiento,

tanto en el método, como en el manejo de los medios que hay
‘que utilizar, con el fin de garantizar un correcto y eficiente desarro-

o del plan de mantenimiento.
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42

4.3

4.4

45

Programar los trabajos de mantenimiento
en funcién de las cargas de trabajos, los
recursos humanos,

organizando el mantenimiento de instala-
ciones y equipos.

Colaborar en la gestion del area de repues-
tos (recambios), organizando la distribu-|"

cion fisica del almacén, controlando exis-
tencias y .proponiendo pedidos.

Decidir en la linea sobre la aeronavega-
bilidad de la asronave para el vuelo, en
funcién de los datos obtenidos de las prue-
bas, las acciones realizadas, y de las infor-
maciones disponibles.

Crear, mantener e intensificar relaciones
de trabajo en el entorno de produccion,

interviniendo en los. conflictos interperso-

nales que se presenten, y participando en
la puesta en practica de procedimientos
de reclamaciones y disciplinarios.

las instalaciones y’
. equipos, programando las actuaciones y|

En la programacién para la distribucion del trabajo se tienen en

cuenta los condicionantes técnicos (medios disponibles, ergono-

. mia de los mismos, estado de uso, etc.), los humanos (formacién

del operario, destreza, etc.), las condiciones ambientales (luz, ven-
tilacion, etc.), asi como las normas de seguridad exigibles.

Las diferentes operaciones son programadas para lograr el maxnmo
rendimiento de instalaciones y equipos.

Se programan las intervenciones, teniendo en cuenta criterios de
prioridad, y d|spon|endo de alternativas ante cualquner desviacion.
La organizacion del trabajo no provoca o minimiza movumlentos

innecesarios de personas, medios o vehiculos.

Se organiza el plan de mantenimiento de instalaciones y pquipos,
cumpliendo las marcadas por los fabricantes de los mismos, y

tratando de optimizar costes y tiempos.

b

Se: establece el minimo de existencia de piezas materiales o
productos.

—+Se aconseja la realizacién de pedldos en eI momento adecuado,

comprobando fisicamente las existencias y su contrastacion con
el inventario, en funcién del stock minimo establecido.

Se efectian las revisiones periddicas del area de recambios, para
detectar con prontitud, el deterioro del material, anotando la baja
de existencias y actualizando el inventario.

La ubicacion fisica de los distintos elementos es la mas adecuada
a las caracteristicas de piezas o materiales, minimizando el espa-
cio/volumen ocupado, teniendo en cuenta las normas legales y
la rotacion de productos.

Se comprueba que los albaranes reflejan los productos recibidos,
en cantidad y calidad, y en caso de anomal $,,5€ hace constar
la incidencia o reclamacién, si procede. :

Se lleva un control exhaustivo y puntual de las entradas y salidas
del almacén, manejando cualquier tipo de soporte de la infor-
macion.

Se mterpreta de forma adecuada el parte de vuelo ola mformacnon
verbal suministrada por la tnpulamén en la linea.

Las interacciones, sustituciones y reglajes, permlten subsanar las
anomalias reflejadas en el parte de vuelo.

Se permite el vuelo de la aeronave, sin haber subsanado com-
pletamente las incidencias reflejadas en el parte de vuelo, si se
determina que las anomalias no afectan a la seguridad de vuelo,

cumplen las normas de aeronavegabilidad y lo establecido en

manuales de mantenimiento.

Se acepta conscientemente la responsabilidad legal que conlleva
la decision de considerar el avién aeronavegable.

Se identifican y respetan las funcnones atribuciones y obligaciones

del personal de vuelo.

Se respetan la organizacion y procedtmlentos operativos de los
aeropuertos y de los servicios de control de la circulacion aérea.

Se difunden los procedimientos de la empresa entre los miembros
que la constituyen, para que estén informados de la situacion
y marcha de la misma, fundamentalmente en los aspectos-de
calidad y productividad.

En la toma de cualquier decisién que afecte a los procedlmnentos
ha sido tenida en cuenta y respetada la legislacién laboral.
Son promovidas y, en su caso, aceptadas, las'mejoras propuestas
por cualquier miembro de la empresa, en los aspectos de calidad,
productividad y servicio.

El estilo de direccién adoptado potencia las relaciones personales
generando actitudes positivas entre las personas y entre éstas
y su actividad o trabajo.

Se establece un plan de formacién continuada para conseguir
la formacidn técnica del personal.

Se identifican los conflictos que se originan en el ambito de trabajo
y se toman las medidas para resolverlos con prontitud.
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4.6 Cumplir y hacer cumplir las normas de
Segurldad Laboral en el trabajo,. respon-
-diendo en condiciones de emergenma

- Se recaba informaciéon adecuadamente, antes de tomar una deci-

sién, para resolver problemas de relaciones personales, consul-
tando, si fuera preciso, al inmediato superior.

Se informa a los trabajadores de sus derechos y deberes recogldos
en la legislacion vigente y en el reglamento especifico de su entor-
no laboral.

Cuando se inicia un procedimiento dlsmplmano 0 una queja se
aporta la informacion disponible con la minima demora.

Se identifican los derechos y deberes del empleado y de la empresa
en materia de seguridad laboral.

Se identifican los equipos y medios de seguridad mas adecuados
para cada actuacién y su uso y cuidado es el correcto.

Se vigila el cumplimiento de las normas de seguridad laboral,
creando el ambiente necesario para su mantenimiento.

Las zonas de trabajo de su responsabilidad permanecen en con-
diciones de limpieza, orden y seguridad.

Se toman las medidas oportunas, y se avisa a quien corresponda,
ante una situacién de emergencia..

Se informa debidamente a otras instancias de la emergencia ocurri-
da, y en su caso se analizan las causas, proponiendo las medidas

oportunas para evitar su repeticion.

. ~ DOMINIO PROFESIONAL

a) Medios de produccion utilizados: normas, proce-

dimientos, reglamentos, propios de la Compaiiia, de los

fabricantes, de las autoridades aeronauticas o de orga-
nismos reguladores. Terminales y sistemas informaticos
de control y gestién de la produccién, del aprovnsnona—
miento, del personal, de la operacion.

b) Materiales y productos intermedios: informes,
impresos y documentos cumplimentados, programacio-
nes de turnos de actividades, de tiempos.

c) Prmcupales resultados del trabajo: se cumplen los
tiempos de reparacion y de parada previstos. No se des-
perdician indtilmente repuestos ni materiales. Se con-
. sigue una adecuada utilizacién de la mano de obra dis-
ponible. El ambiente laboral es adecuado y el éspiritu
de trabajo en equipo se encuentra generallzado El per-
sonal y los equipos se mueven y actiian en condiciones
de seguridad. Se alcanzan los niveles de. calidad y de
seguridad requeridos y establecidos. El nivel de forma-
cion del personal es el adecuado para llevar a cabo la
tarea que cada uno tiene encomendada. Se cumplen
las normas, procedimientos y garantias establecidos por
la ingenieria y el control de calidad.

d) Procesos, métodos Y procedimientos: métodos
y tiempos, plan de mantenimiento, procedimientos aero-
‘naduticos y aeroportuarios, gestion y organizacion de
almaceén, relaciones humanas seguridad y salud laboral.

_e) lnformaclén (naturaleza, tipo y soporte): informa-
cién escrita y/o informatizada relativa a manuales, pro-
cedimientos, normas, fiabilidad, existencias en almacén.
Formularios en papel para cumplimentar, tales como par-
tes de vuelo, informes de trabajos, relaciones de mate-
riales, distribucion de actividad por turnos, personas,
equipos, etc. Entradas por terminal de ordenador para
alimentar sistemas de control programacién o segui-
miento de la actividad.

f) Personal y/u organizaciones destinatarios: técni-
cos -de mantenimiento. Ingenieria.” Control de calidad.
Tripulaciones. Control de personal.

2.2 Evolucion de la competencia profesional:

2.2.1 Cambios en los factores tecMoldgicos, organiza-
tivos y econdmicos.

Presentamos a continuaciéon una serie de cambios
que caracterizan un sector tan especifico como es el
mantenimiento de aeronaves en el 4rea de aviénica y
que influirdn en la competencia de esta figura.

En el aspecto econdmico se prevén que las empresas
que se dedican a realizar este tipo de mantenimiento,.
requeriran grandes inversiones, debido a que las aero-
naves, utilizan cada vez mas, sistemas de control basados -
en la electrénica y como consecuencia se requeriran
equipas de prueba de conjuntos y componentes cada
vez mas sofisticados. -

Debido a las grandes inversiones que hay que realizar
para abordar el mantenimiento desde un escalén mas
generalista, que seria en la linea, hasta el mas especifico
que seria el realizado en el taller, muchas empresas de
operacion de aeronaves, tienden a especializarse en los
mantenimientos menos especificos y a subcontratar el

mantenimiento que ellas no realizan.

En el aspecto econdmico se prevén que las empresas

_que se dedican a realizar este tipo de mantenimiento,

en funcién de los nuevos productos concebidos:

El mantenimiento correctivo tiende a la sustitucion
de grupos, conjuntos, subconjuntos y tarjetas en lugar
de componentes.

Esto demanda de los técnicos .una mayor visiéon de
los sistemas de la aeronave y menor del componente.

El progresivo incremento en la utilizacién de elemen-
tos electronicos e informaticos que goblernan los sis-
temas de la aeronave.

La penetracion de nuevos equspos y sistemas de repa-
racién, asi como la utilizacion de nuevos materiales y
elementos de mayor calidad.

El desarrollo de la normativa de seguridad, prevencion
y proteccion medioambiental y mayor emgenc:a en su

aplicacion.

Exigencias cada vez mayores de regulacion por parte
de la Administracion (segun las directrices de la CEE)

~de las condiciones para el ejercicio de esta actividad

profesmnal
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2.2.2 Cambios en las actividades profesionales.

" Los procedimientos de operacion manual tienden a

disminuir, incrementandose en complejidad al utilizar
materiales y dispositivos de control basadas en nuevas .

tecnologlas
Se incorporan nuevas técmcas de dlagnéstlco de ave-
rias basadas en la utilizacién de herramientas compu-

terizadas, que produciran cambios especificos en los pro- -

cedimientos a utilizar en la actividad de este profesional.

La integracion de los sistemas automaticos y, por
tanto de las tecnologias que los soportan, requieren de
este profesional competencias mas transversales en la
dimension tecnologica, donde se combinan elementos
y sistemas mecénicos, eléctricos, electrénicos, fluidricos
e informéticos, demandando una visién sastémlca y plu—
ridisciplinar en constante evolucioén. .

La polivalencia funcional que se requiere de esta figu-

ra se justifica por la necesidad de movilidad horizontal
entre la linea, el hangar vy el taller y los cambios debidos

a las nuevas formas de gestlén y organizacion del man-

tenimiento.

2.2.3 Cambios en la formacién.

Las necesidades de formacion se deducen del tipo
de servicios que este profesional tiene que ofrecer en
su actividad. La rapida evolucién tecnol6gica de los mate-
riales, equipos y técnicas especificas que se utilizan, asi

como la constante aparicidon de nuevos sistemas deman-

dan de los técnicos una formacion. continuada que les
permitan mantener su nivel de competencna y por lo
tanto su ocupacion laboral.

Asimismo se detectan necesidades de formacién en
conceptos basicos de mantenimiento en el drea de aero-
mecénica y de nuevas formas de gestion y organizacion
del mantenimiento.

Debera conocer y apllcar Ia normatwa de segundad ‘

personal y de equipos y materiales para sus actuaciones,
tanto-en el taller, como en el hangar y la linea, asi como
de la normativa y documentacion espeC|f|ca que regula
su actlvudad -

2.3 Posicién en el proceso productivq:
2.3.1 Entorno profesional y de trabajo. o

Esta figura ejercera su actividad dentro del sector
de mantenimiento de aeronaves, tanto de ala fija como
de ala rotatoria, en el drea de avidnica, desarrollando
los procesos de ejecucion y partlclpando en la gestion
y logistica del mantenimiento.

Ejercerd su actividad laboral- fundamentaimente en
la linea y hangar de: :

Compaiiias regulares.

“Compaiiias charter.

- Compaiiias de carga aérea,
Compaiiias de fumigacion aérea. .

- Compaiifas de lucha contra incendios. -
Aeroclubs.

‘Instituciones oficiales (Proteccién Civil, Pohcna)

En general, desarrolla su trabajo en grandes, medla-

nas y pequefias empresas donde se realice el mant&
nimiento de aeronaves.

2.3.2 Entorno funcional y tecnolégico. . .

Esta figura profesional se ubica fundamentalmente -

en el area de mantenimiento de aeronaves. .

Se encuentra ligado directamente a:

Procesos de ejecucién que impliquen el manejo de
equipos para el diagnéstico, reparacién, control y veri-

" ficacidn necesarios para el mantenimiento de: sistemas

eléctricos, de comunicaciéon y navegacion, de compu-

“tacion, de indicacién y control y mobiliario de las aero-

naves; aplicando las técnicas y procedlmlentos necesa-
rios para su realizacién.

Conocimiento de: componentes eléctnco-elthrom-
cos, conjunto y sistemas eléctricos y electrénicos de las
aeronaves, normalizacion y- esquemas, tecnologia- de los
sistemas de las aeronaves, de las normativas de nave-
gacién y aeroportuanas

2.3.3 Ocupaciones y puestos de trabajo mas rele-

vantes. |

. Con fines de orientacion. profesional, se enumeran
a continuacién ocupaciones y puestos de trabajo, que
podrian ser desempefados, cuando se adquiera la com-
petencia profesional que marca el perfil del titulo:

Inspector de ensayos no destructivos.
Técnico jefe de hangar/lmea
Aviénico de linea.

Aviénico de hangar.

Aviénico de taller.

3. Ensefianzas minimas

3.1 ijetivos generales del ciclo formativo.

Analizar los sistemas de la aeronave, con objeto de
determinar. averias, utilizando técnicas de diagnosis,
tomando las soluciones para la reparacnon de las mismas.

Utilizar de forma adecuada los equipos de diagnosis
y control utilizados para la detecciéon de avenas en las
aeronaves.

Interpretar Ia informacioén técnica asociada tanto a
las aeronaves, como a los equipos e instalaciones aso-
ciados a los procesos de mantenimiento ‘de las mismas.

Analizar los procesos de ejecucion de mantenimiento
en el area de avidnica de las aeronaves, con la calidad
y seguridad previstas en las normas, comprendiendo la
interrelacion y secuencia ldgica de las fases de los tra-
bajos y observando la correspondencia entre dichas
fases y los. materiales, los equipos y medios auxiliares
que intervienen en cada uno de ellos.

Realizar el mantenimiento de los sistemas avionicos,
operando las herramientas, materiales e instrumentos

" necesarios actuando con la calidad y seguridad reque-

ridas por normativas y por el buen hacer profesional.
Sensibilizarse respecto a los efectos .que las condi-
ciones de trabajo pueden producir sobre la salud per-
sonal y medioambiental, con el fin de mejorar las con-
diciones de realizacién del trabajo, utilizando las medidas
correctivas y protecciones adecuadas.
‘Comprender el marco legal, econémico y organizativo

- que regula y condiciona la actividad industrial, identi-
- ficando los derechos y las obligaciories que se derivan

de las relaciones laborales, adquiriendo la capacidad de
seguir los procedimientos establecidos y de actuar con

- eficacia en las anomah’as que pueden presentarse en
. los mismos.

Utilizar y buscar cauces de informacién y formacion
relacionada con el ejercicio de la profesion, que le posi-
bilitan el conocimiento y la inserciéon en el sector de
mantenimiento de aeronaves y la evolucién y adaptacion
de sus capacidades profesionales a los cambios tecno-
légicos y organizativos del sector.
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3.2 Mdédulos profesionales asociados a una unidad de competencia.

- Maédulo Profesional 1: sistemas eléctricos de la aeronave y componentes asociados

i

Asociado a la unidad de competencia ‘1: mantener los sistemas_ eléctricos y de instrumentacién de la aeronave,
asi como los subconjuntos y elementos eléctricos y electrénicos que los constituyen o que forman parte de otros
snstemas ' los servicios del 4rea de aeromecanica en lalinea

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

1.1

Analizar la constitucion y funcionamiento
de los sistemas eléctricos de {a aeronave,
identificando/describiendo ‘las actuacio-
nes de correcto funcionamiento, asi como

_las posibles disfunciones y las causas que

las provocan.

1.2 Diagnosticar posibles averias, simuladas o

reales que se pueden presentar en los sis-
temas eléctricos de la aeronave y de sus
componentes asociados, utilizando los
equipos y medios necesarios para la loca-

lizacion e identificacion de fallos de fun-

cionamiento, determinando el procedi-
miento de mantenimiento que hay que
aplicar en cada caso.

 Explicar las caracteristicas constructivas y de funcionamiento de los

elementos y componentes que configuran los sistemas eléctricos
- de las aeronaves (inversor estatico, baterias, «Circuit Breakers»
- (disyuntores), barras de alimentacién, relés de control).
En los siguientes sistemas eléctricos de la aeronave:

De generacion de corriente eléctrica.

De transformacion de energia eléctrica.
De distribucion de corriente.

De alumbrado. : .
De senalizacion e instrumentacion.

Explicar los fundamentos de los sistemas, descnblendo de forma
detallada sus componentes y elementos mas significativos.

Describir la constitucion de los sistemas, realizando su represen-
tacién por diagramas de bloques, identificando sus conjuntos
y la interrelacién entre ellos.

Explicar el funcionamiento operativo de los sistemas, asi como
de sus conjuntos principales.

Describir la constitucién y funcionamiento de subSIstemas de con-

- trol e indicacién, de los sistemas relacionados.

Seleccionar documentacion técnica (grafica y escrita) relativa a
los sistemas, interpretando caracteristicas y funciones de los
diferentes conjuntos o elementos de los mismos. .

Especificar operaciones de desmontaje y montaje, de conjuntos

.y elementos, segiin manuales de mantenimiento.

Relacionar los parametros mas usuales que haya que controlar
y/o0 ajustar, con el funcionamiento de los sistemas, describiendo
el procedimiento para realizarlo.

Especificar los parametros mds tipicos, en cada S|stema de los
que se suele presentar indicacion y/o avisos.

Relacionar los fallos y disfunciones principales de los sustemas
con las causas mas comunes a los que obedecen.

Determinar las disfunciones mas tipicas que se pueden presentar
y las causas a las que obedecen.

Describir tareas de mantenimiento programado (inspecciones vy

. servicios), y cambio de’componentes de vida limitada.
- Describir las normas especificas del manejo de componentes avié-
nicos, y las de uso y seguridad que hay que observar, en el
desarrollo de las operaciones de. mantenimiento.

Describir y explicar los fundamentos de componentes eléctricos de
otros sistemas de la aeronave, tales como: actuadores eléctricos
(mandos de vuelo), puesta en marcha de la APU, bombas {de
combustible), vélvulas de control eléctrico, transmisores de can-
tidad (aceite), calentadores, neveras; las indicaciones y las accio-
nes de control habituales.

En supuestos practicos que impliquen el dlagnéstlco de averias en
~ los sistemas eléctricos de aeronaves, sus circuitos, elementos y
. componentes:

Localizar e identificar los conjuntos elementos o componentes
de los siguientes sistemas:

Generacion de corriente.
Distribucién de energia eléctrica.
Indicacién de energia eléctrica.
Control de energia eléctrica.
lluminacidn de la aeronave.

Componentes eléctricos de otros sistemas: motores eléctricos,
actuadores, bombas, valvulas de control eléctrico, hornos, calen-
tadores, interruptores de presioén, transmisores (de presién, can-
tidad, temperatura), termostatos.
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

1.3 Operar diestramente con los equipos,
herramientas y utillajes especificos para
realizar las operaciones de mantenimien-
to, bien sea programado o como conse-
cuencia de alguna averia en los sistemas
eléctricos de la'aeronave y sus componen-
tes asociados.

1.4 Verificar mediante la realizacién de las
pruebas pertinentes, operacionales y fun-
cionales, el correcto funcionamiénto de los
sistemas eléctricos y sus componentes
asociados, realizando a;ustes de paréme—
tros en los casos necesarios.

Seleccionar la documentacion técnica necesaria relativa a manua-
les de mantenimiento y normativa.

Comparar los valores;de los pardametros obtenidos en las com-
probaciones con los dados en documentacion técnica a fin

. de determinar los elementos a reparar o sustituir.

Realizar el diagrama de secuenciacion ldgica del proceso de dlag-
nosis de averias.

Determinar el subsistema, conjunto o elemento previsible de fallo,

- a partir de los sintomas de disfuncionalidad del sistema vy el
significado de los distintos avisos.

Determinar las causas que provocan la averia, relacionando la
interaccién existente entre diferentes sistemas.

Las distintas operaciones se han realizado siguiendo procedimien-
tos establecidos, efectuando la seleccion de medios y equipos
‘necesarios para el diagndstico.

En las distintas operaciones se han aplicado tas normas especificas
del manejo de los componentes avidnicos, teniendo en cuenta
las de indole personal y las de uso de equipos e instalaciones.

 Seleccionar la documentacion técnica necesaria relativa a manuales
de mantenimiento y normativa.

Describir el proceso de mantenimiento para seleccionar los medios,
equipos y utillaje especifico necesarios para realizar las opera-
ciones una vez identificada la averia.

En supuestos practicos de mantenimiento que impliquen desmontar

“montar, sustituir o reparar elementos que constituyen los sistemas

de: generacion, distribucién, indicacién y control de energia eléc-
trica e iluminacion de la aeronave y componentes eléctricos de
otros circuitos de la aeronave.

Realizar la preparacion del entorno de trabajo, utilizando la docu-
mehtacién aeronautica.

Realizar siguiendo el procedimiento establecido la secuencia de
operaciones de comprobacion, desmontaje y montaje.

Se ha individualizado el sistema objeto del mantenimiento del
resto de los sistemas de la aeronave.

EfectGan medidas y comprobaciones ‘en elementos y conductores.

Sustituir o reparar elementos de los sistemas sugunendo el pro-
cedimiento establecido.

Realizar ajustes y reglajes de parametros en los distintos ele-
mentos.

Las operaciones son realizadas de acuerdo a especificaciones téc-
nicas, comprobando la operatividad final.

Las operaci'ones se han realizado aplicando las normas especificas

. del manejo de los componentes avidnicos, teniendo en cuenta

. los de indole personal y los de uso de equipos e instalaciones.

Describir los equlpos y medios utilizados en los procesos de veri-
ficacion de los sistemas eléctricos.

Explicar las incidencias que se pueden presentar durante los procesos
de verificacion de los distintos sistemas. '

En supuestos practicos de pruebas operacionales y funcionales de
los sistemas eléctricos y de componentes electncos asociados
a otros sistemas de la aeronave:

Seleccionar la documentacion técnica, describiendo los diagramas
de cableado, esquemas eléctricoselectronicos, utilizados en la
verificacion de sistemas. )

Efectuar la seleccion, preparacion y calibracion de los equipos
e instrumentos de verificacion, reallzando el conexuonado sobre
el sistema objeto de comprobacion.

Explicar las indicaciones basicas que aparecen durante las pruebas
«BITE», operacionales y funcionales, - describiendo de forma
detallada el significado de los diferentes avisos.

Realizar las pruebas operaciones y funcionales de los sistemas

~eléctricos de la aeronave, describiendo las operaciones para
la seleccién de subsistemas y componentes y contrastando
los datos obtenidos con los especificados.

Describir y realizar las acciones sobre los diferentes componentes

" de control (autopruebas) de los sistemas y explicar las misiones
de los paneles de control sus interruptores y los pulsadores
asociados.
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

Todas 1as’ operaCIones se han reallzado siguiendo los procedl-
‘miientos establecidos.

En'la realizacién de las distintas operacnones se han aplicado las
normas especificas del manejo de componentes avidnicos y
se han cumplido las de uso de equipos e instalaciones y las
de indole personal.

CONTENIDOS BASICOS (duracion 110 horés) h c) Sistemas de iluminacion de la aeronave:

a) Manejo y conocimiento de fas documentaciones Fundamentos.
aeronduticas relacionadas con los sistemas eléctricos de Constitucién y funcionamiento.

avidnica, y sus componentes asociados:

Manual de mantenimiento de la aeronave (AMM).

‘Catélogo ilustrado de piezas (IPC).

b) Sistemas de energia eléctrica de la aeronave:

Fundamentos. ) _
Constitucién y funcionamiento.
Mantenimiento. .

~ Mantenimiento.

d) Componentes electncos de otros sistemas de la

Esquemas eléctricos y electrénicos (SQUEMATICS). aeronave (motores, actuadores, valvulas, sondas,

interruptores).

Fundamentos.
Constitucion y funcionamiento.
Mantenimiento.

Médulo profesmnal 2: sistemas de instrumentacién, de regtstro de datos de vuelo y de mantenimiento centralizado
de la aeronave y sus componentes

Asociado a la unidad de competencia 1: mantener los sistemas eléctricos WY \qe instrumentacion de la aeronave,
asi como los subconjuntos y elementos eléctricos y electrénicos que los constituyen o que forman parte de otros
, sistemas vy los servicios del area de aeromecanica en la linea

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

2.1 Analizar la constitucién y funcionamiento
de los sistemas de instrumentacion, de
registro de datos de vuelo y de mante-
nimiento centralizado de la aeronave, iden-
tificando describiendo las actuaciones de
correcto funcionamiento, asi comao las
posibles disfunciones y las. causas que las

. provocan.

Explicar los fundamentos, de los instrumentos analégicos, describien-
do de forma detallada los componentes mas significativos: (in-
dicadores de parametros: EGT, FUEL FLOW, PRESION; instrumen-
tos de navegacién (AD!, MSI, RDMI).

Explicar los fundamentos de las pantallas de presentacién de datos,
describiendo de forma detallada los componentes mas significa-
tivos: pantallas del ECAM, pantallas de EICAS, «navigation display»
(ND), «primary flight display» (PFD).

Expchar los fundamentos de los computadores analdgicos relacio-
nados con la presentacion de datos, describiendo de forma deta-
llada los componentes mas significativos: generador de simbolos,
«Sistemas concentradores de adquisicién de datos» (SDAC)

En los siguientes sistemas de:

El sistema de instrumentacion de la aeronave.

El sistema de datos de vuelo.

El sistema de mantenimiento centrallzado

Y sus sistemas de indicacién, control y registro.

" Explicar las caracteristicas constructivas y de funcionamiento de
‘los elementos y componentes que configuran los anteriores
sistemas.

Explicar la constitucion y funcionamiento de cada. uno de los
sistemas.

Explicar las indicaciones mads caracteristicas del sistema de indi-
cacion de fallos: banderas, sonidos, mensajes de fallos.

Realizar un diagrama secuenciado de bloques de funcionamiento
de los sistemas.

Enumerar las aplicaciones, describiendo la operacion de los dife-
rentes sistemas.

Enunciar los parametros mas comunes de los que se presenta
indicacion y explicar las condiciones necesarias de funciona-
miento normal.

Describir los parametros mas usuales que hay que controlar y/o
ajustar en los distintos sistemas, y la forma de realizarlo.

~ Describir las tareas en mantenimiento programado (inspecciones
y servicios) y las acciones de control habituales.
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

2,2

2.3

Dlagnostlcar posibles averias, snmuladas o)
reales que se puedan presentar en los sis-|
temas de instrumentacion, de registro de|
datos de vuelo y de mantenimiento cen-
tralizado de la aeronave, y de sus com-
ponentes asociados, utilizando los equipos
y medios necesarios para la localizacién

‘e identificacién de fallos-de funcionamien-

to, determinando el procedimiento de
mantenimientd que hay que aplicar en
cada caso.

Operar diestramente con los equipos,
herramientas y utillajes especificos para

. realizar las operaciones de mantenimien-

to, bien sea programado o como conse-
cuencia de alguna averia en los sistemas
de instrumentacion, registro de datos de
vuelo y de mantenimiento centralizado de
la aeronave. , «

2.4 Verificar mediante la realizacion de,' las

pruebas pertinentes operacionales y fun-
cionales, el correcto funcionamiento de los
sistemas de instrumentacion, registro ‘de’
datos, de mantenimiento centralizado.

,

En supugstos practicos que impliquen el diagnéstico de averias en.
los sistemas de: Instrumentacion, registro de datos de vuelo, de
. mantemmlento centralizado.

Seleccuonar la documentacnon técnica necesaria, relativa a manua-
les de mantenimiento y normativas, relacionando los distintos
esquemas, simbologia, normas, con. el sistema objeto de
mantenimiento.

. Identificar las indicaciones que aparecen durante las averias en
‘ los distintos sistemas, describiendo de forma detallada el sig-
nificado de los diferentes avisos. ;

Comparar los valores de los parametros obtenidos en las com-
probaciones con los-dados en documentacién técnica a fin
de determinar los elementos a repasar o sustituir.

Realizar el dlagrama de secuenciacion Ioglca del proceso de dlag-
nosis de averias.

o . Determinar el subsistema, conjunto o elemento prevusuble de fallo,

a partir de los sintomas de disfuncionalidad del sistema y el
- significado de los distintos avisos.
Determinar las causas que provocan la averia, relacmnando la
interaccion existente entre diferentes sistemas.
Las distintas operaciones se han realizado siguiendo procedimien-
"~ tos establecidos, efectuando la seleccién de medios y equnpos
necesarios para el diagnéstico.
En las distintas-operaciones se han aplicado las normas espeC|f|cas
del manejo de los componentes avidnicos, teniendo en cuenta
las de indole personal y las de uso de equipos e instalaciones.

Seleccionar la documentacnén técnica necesaria relativa a manuales
- de mantenimiento y normativas.

Descnblr el proceso de mantenimiento para seleccmnar Ios medios,
equipos y utillaje especifico, necesarios para realizar las distintas
operaciones una vez identificada 1a-averia.

En supuestos practicos de mantenimiento que impliquen desmontar
reparar o sustituir y montar elementos que constituyen los sis-
temas de: instrumentacion, registro de datos de vuelo y de man-
tenimiento centralizado. .

'Realizar la preparacién del entorno de trabajo utlhzando la docu—
mentacién aeronautica.
Realizar-siguiendo el procedimiento establecido la secuencia de
’ operaciones de comprobacion, desmontaje y montaje.-
- Individualizar el sistema objeto del mantenimiento del resto de
sistemas de la aeronave.
- Reparar o sustituir elementos de Ios sistemas svgunendo el pro-
- cedimiento establecido.
Realizar ajustes y reglajes de los parametros en los distintos sis-
temas siguiendo metodologia establecida.
Las operaciones son realizadas*de acuerdo a especificaciones téc-
nicas, comprobando la operatividad final.
.Las operaciones se han realizado aplicando las normas especificas
del manejo de los componentes avidnicos, teniendo en cuenta.
. los de indole personal y los de uso de equipos e instalaciones.

Descrmlr los equipos y medios utilizados en los procesos de veri-
ficacién de los sistemas de instrumentacion, reglstro de datos,
de mantenimiento centralizado.

Explicar las incidencias que se pueden presentar durante los procesos

- de verificacién de los distintos sistemas.

En supuestos practicos de pruebas operacionales y funcionales de
los sistemas de instrumentacion, registro de datos y de mante-
_nimiento centralizado de la aeronave:

Seleccionar la documentacion técnica, describiendo {os diagramas
~de cableado, esquemas eléctricoelectronicos, utilizados en la
verificacion de sistemas. .

Efectuar la seleccién, preparaciéon y calibracién de los equipos
e instrumentos de verificacion, realizando el conexionado sobre
el sistema objeto de comprobacion.
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

" Explicar las indicaciones basicas que aparecen durante las pruebas

«BITE», operacionales y funcionales, describiendo de forma
detallada el significado de los diferentes avisos.

Realizar las’ pruebas operaciones y funcionales de los sistemas

de instrumentacion, registro de datos y de mantenimiento cen-

. tralizado de la aeronave, describiendo las operaciones para la

seleccion de los subsistemas y componentes a verificar, con-

trastando los datos obtenidos con los especificados en los
_ manuales de mantenimiento.

Describir/realizar las acciones sobre los diferentes componentes
de control (autopruebas) de los sistemas y explicar las misiones
de los grandes de control, sus mterruptores y los pulsadores
asociados.

Todas las operaciones se han realizado siguiendo los procedi-
mientos establecidos.

“En la realizacion de las distintas operaciones se han aplicado las

‘normas especificas del manejo de -componentes aviénicos y
se han cumplido las de uso de equipos e instalaciones y las
_de indole personal.

CONTENIDOS BASICOS (duracién 110 horas)

a) Manejo y _c,onocimiento' de docurﬁeptacion_es
aeronauticas relacionadas con la instrumentacion, regis-
tro de datos de vuelo y mantenimiento centralizado de

las aeronaves.

B) Sistemas de instrumentacion de la aeronave:

Fundamentos de los instrumentos analégicos.

- ¢) Sistemas de indicaciéon y de control del sistema
- de instrumentacion de la aeronave:

Fundamentos.
Constitucién y funcnonamlento
Mantenimiento.

d) Sistemas de registro de datos de vuelo:

" Fundamentos.
Constitucion y funcionamiento.

Fundamentos de las pantallas de presentacion de‘ - Mantenimiento. _ ~
datos. ~e) Sistema centralizado de mantenimiento de la

Fundamentos de los computadores analoglcos rela- aeronave y sus sistemas de indicacién y control:
cionados con la presentacion de datos. Fundamentos.

Fundamentos de los computadores digitales relacio- ~ Constitucién y funcmnamlento

nados con la presentacuon de datos.

“Mantenimiento.

Médulo profesional 3: planta de potencia y sistemas mecénicos de las aeronaves

Asociado a‘la unidad de competencia 1. mantener los sistemas eléctricos y de instrumentaciéon de la aeronave,
~asi como los subconjuntos y elementos eléctricos y electrénicos que los constituyen o que forman parte de otros
, sistemas y los servicios del area de aeromecdnica en la linea

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

3.1 Analizar Ia operacion basica de Ios siste-
mas mecénicos y de la plantd de potencia
de las aeronaves, identificando/descri-
biendo las averias elementales que se pue-
den presentar en-los mismos.

En los siguientes sistemas de la aeronave y de la planta de potencua

de la misma:

Aire acondicionado, refrigeracion de equipos eléctricos/electro-
nicos y presunzacmn de cabina (ATA 21).
Interiores del avidén, mobiliario y equipamiento accesorio (ATA 25).

~ Proteccién contra incendios (ATA 26).

Proteccion contra el hielo y la lluvia (ATA 30)
Sistemas de oxigeno (ATA 35). -

Sistemas de agua potable y aguas residuales (ATA 38).
Sistemas de puertas (ATA 52).

Potencia hidraulica (ATA 29).

Tren de aterrizaje (ATA 32).

Mandos de vuelo (ATA 27).

* Sistema neumatico (ATA 36)

Sistemas de combustible del avién (ATA 28)
Sistema de indicacion de motor.

Sistema de aceite de motor.

Sistema de.combustible de motor. -
Sistema de control de motor.

Sistema de aire de motor.

- Sistema de encendido y puesta en marcha.
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CAPACIDADES TERMINALES

' CRITERIEJS DE EVALUACION -

para realizar las tareas habituales de man-|

tenimiento, como consecuencia de alguna
anomalia en los sistemas o en sus com-
ponentes asociados.

3.3 Verificar mediante la realizacion de prue-
' bas BITE y operacionales, el correcto fun-
cionamiento de los sistemas mecanicos'y
de planta de potencia de la aeronave.

_ Sistema de inversor de empuje APU (ATA 49).
- Propulsotes y hélices.

«Exphcar los fundamentos basicos de los sistemas y de sus com-

ponentes mas significativos.

Identificar los componentes basicos de estos s»stemas descnblendo
su funcionamiento de forma genérica.

Relacmnar los componentes basicos, con su propio sistema y con
el resto de sistemas.

Interpretar correctamente las indicaciones de los sistemas.

Realizar adecuadamente las pruebas de control de los sistemas,
mediante la utilizacién de los paneles de control.

Identificar y describir las anomalias mas habituales’(de poca com-
plejidad), mediante la adecuada seleccién y manejo de la docu-
‘mentacion de mantenimiento.

En supuestos précticos de operaciones de mantenimiento elemental
. tales como:

'Serwcao ‘del acumulador de frenos. ‘

Drenaje de la cubierta del conducto de combustible del APU.

Desmontaje/montaje de filtros (de acelte de . combustible,. de
hidraulico, etc.).

Servicio (rellenado) de aceite de la IDG o generador de motor.

Servicio (rellenado/drenaje) de los depositos de hidréulico.

Servicio de aceite y de aire de los amortiguadores de las patas
del tren de aterrizaje.-

Montaje/desmontaje de ruedas y frenos.

Montaje/desmontaje elemental de componentes mecanicos,
hidraulicos y neumaticos que habitualmente se haga en la linea.

| Seleccionar e interpretar de forma adecuada, la documentacion de

mantenimiento, relacionada con el caso supuesto.

Preparar el entorno de trabajo, siguigndo las directrices marcadas
en documentacion aeronautica. _

Preparar los equipos, herramientas y utillajes necesarios para realizar
“las distintas operaciones.

Realizar la localizacion fisica del componente que se va a sustituir,

- efectuando su desconexion y posterior: desmontaje sustituir el

elemento, realizando el montaje y la conexién al sistema.

| Cumplir las normas de seguridad establecidas, tanto de indole per-

sonal, como las relacionadas con el manejo de equipos, y el uso
de instalaciones. .

Seleccionar la_documentacion de mantenimiento, describiendo de
forma técnica los diferentes apartados de esta documentacion.

‘Explicar las acciones basicas de control que hay que | realizar durante

las pruebas BITE y operacionales.

Realizar casos practicos de pruebas BITE y operacionales de sistemas
mecanicos y planta de potencia de la aeronave, actuando correc-
tamente sobre los componentes de control de los sistemas.

-|Interpretar las indicaciones que aparecen durarite las pruebas rea-

lizadas, describiendo de forma basuca el s:gnmcado de Ios dife-
rentes avisos.
Comprobar la ausencia de fugas de fluidos en tuberias y conexiones.
Comprobar el ajuste adecuado de mandos de vuelo, superficies de
_cantrol de vuelo puertas, mediante mspeccron visual de los
mismos.
Aplicar las normas de segundad especificas en la realizacion de las
~ operaciones, tanto las de indole personal como las de uso de
~ equipos e mstalacnones

CONTENIDOS BASICOS (duramon 80 horas) o Proteccion contra el hielo y la lluvia del avion.

a) Sistemas de

Aire acondicionado, refrigeracion de equipos eléctri-*

co/electrénicos y presurizacion.:

sorio). ,
Proteccién contra incendios del avién.

Tren de aterrizaje.

Mandos de vuelo.

Combustible.

Aceite motor.

Encendido y puesta en marcha del motor y el APU.

Interiores del avion (moblllarlo \ equapamlento acce- ' . Propulsores y hélices.

Fundamentos baésicos.
Mantenimiento basico.
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Médulo profesional 4: sistemas de comunicaciones y de navegacién de la aeronave y componentes asociados

Asociado a la unidad de competencua 2: mantener las instalaciones, subconjuntos componentes y

elementos de

los sistemas de comunicacion y navegacnon de las aeronaves, de los sistemas de ayuda en tierra, y de los sistemas

de vuelo automatico

.

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

4.1

Analizar la constitucién y funcionamiento
de los sistemas de comunicaciones y de
navegacion de la aeronave y comporientes
asociados, identificando y describiendo las
actuaciones de correcto funcionamiento,
asi como las posibles disfunciones y las
causas que las provocan.

4.2 Diagnosticar posibles averias, S|mu|adas o

reales que se pueden presentar en los sis-

‘temas de comunicaciones y navegacion

de la aeronave y de sus componentes aso-
ciados utilizando los equipos y medios
necesarios para la localizacién e identifi-
cacion de fallos de funcionamiento, deter-
minando el procedimiento de manteni-
miento que hay que aplicar en cada caso.

Explicar los fundamentos de las técnicas de emision y recepcion
de radiofrecuencia, describiendo de forma detallada los tipos de
ondas, los tipos de - modulacién, y los componentes bdsicos
em;))'leados en estas técnicas (moduladores, demuladores, ante-
nas

Explicar las indicaciones de los sistemas de navegacion de las aero-

naves (actitud, altitud, rumbo, posicion VOR, posicion ILS).

En los sistemas de comunicaciones y de navegacion de las aeronaves
y sus subsistemas:

Comunicaciones internas. ' ,
Comunicaciones externas. g
Gestion y control de cabina de pasajeros.
Entretenimiento de pasajeros.

Registro de voces.

Explicar los fundamentos de los sistemas, describiendo de farma
detallada sus componentes y elementos mas significativos
(transmlsores-receptores CRV, video, multiplexer, OMEGA
LORAN). -

Describir la constitucién de los sistemas, realizando su represen-
tacién_por diagramas de bloques, ldentlflcando sus canjuntos
y la inferrelacion entre ellos.

Explicar el funcionamiento operativo de los S|stemas asi coma
de sus conjuntos prmcnpales

Describir la constitucion y funcionamiento de subsistemas de con-
trol e indicacién, de los sistemas relacionados.

Seleccionar documentacion técnica (grafica y escrita) relativa a

" los sistemas, interpretando caracteristicas y funciones de los
diferentes conjuntos o elementos de los mismos.

Especificar operaciones de desmontaje y montaje, de conjuntos
y elementos, segun manuales de mantenimiento.

Relacionar los parametros mas usuales que haya que controlar
y/o ajustar, con el funcionamiento de los sistemas, describiendo
el procedimiento para realizarlo.

Especificar los parametros mas tipicos, en cada sistema, de los
que se suele presentar indicacion y/o avisos.

Relacionar los fallos y disfunciones principales de los sistemas,
con las causas mas comunes a los que obedecen.

Describir -tareas de mantenimiento programado (inspecciones y
servicios), y cambio de componentes de vida limitada.

Describir las normas especificas del manejo de componentes avié-

“nicos, y las de uso y seguridad que hay que observar, en el
desarrollo de las operaciones de mantenimiento.

En supuestos précticos que impliquen el diagndstico de averias en
los sistemas de comunicacidon y navegacion de las aeronaves:

"Localizar e identificar los conjuntos, elementos o componentes
de los siguientes sistemas:

De comunicaciones: comunicaciones mternas comunicaciones
externas, gestion y control de cabina de pasajeros, entrete-
nimiento de pasajeros, registro de voces.

- En el sistema de navegacion: navegacion inercial, VOR, ADF datos
de aire, OMEGA LORAN, ILS, ATC.

Seleccionar la documentacion técnica necesaria, relativa a manua-
les de mantenimiento y normativas, relacionando los distintos
esquemas, simbologia, normas, con el sistema objeto de
mantenimiento.

Identificar las indicaciones que aparecen durante.las averias en
los distintos sistemas, describiendo de- forma detallada el sig-
nificado de los diferentes avisos.

- Comparar los valores de los parametros obtenidos en las com-
probaciones con los dados en documentaciéon técnica a fin
de determinar los elementos a reparar o sustituir..
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

4.3 Operar diestramente con los equipos,
herramientas y utillaje especifico para rea-
lizar las operaciones de mantenimiento,

- bien sea programado o como consecuen-
cia de alguna averia en los sistemas de
comunicaciones y. de navegacnon de la
aeronave.

4.4 Verificar mediante la realizacion de las
pruebas pertinentes, operacionales y fun-
cionales, el correcto funcionamiento delos |

sistemas deé comunicaciones y-: navega-v

cion.

Realizar el diagrama de secuenciacion l6gica del proceso de diag-
nosis de averias.

Determinar el subsistema, conjunto o elemento previsible de fallo,
a partir de los sintomas de disfuncionalidad del sistema y el
significado de los distintos avisos.

Determinar las causas que provocan la averia, relacionando la
interaccion existente entre diferentes sistemas.

-Las distintas operaciones se han realizado siguiendo procedimien-
tos establecidos, efectuando la seleccion de medios y equnpos
necesarios para el dlagnostlco

En las distintas operaciones se han aplicado las normas especificas
del manejo de los componentes avidnicos, teniendo en cuenta
las de indole personal y las de uso de.equipos e instalaciones.

Seleccionar la documentacioén tecnlca necesaria relativa a manuales
-de mantenimiento y normativas. '

Describir el proceso de mantenimiento para seleccionar, los medios,’
equipos y utillaje especifico, necesarios para realizar las distintas
operaciones una vez identificada la averia.

‘En supuestos practicos de mantenimiento que impliquen desmontar,

- reparar o sustituir y montar elementos que constituyen los sis-

temas de comunicaciones y navegacién de la aeronave:

Realizar la preparacion del entorno de trabajo utlllzando la docu-
mentacion aeronautica.

Realizar siguiendo el procedimiento estab!ecudo la secuencia de
operaciones de comprobacién, desmontaje y montaje.

Individualizar el sistema objeto del mantenimiento del resto de
sistemas de la aeronave.

Reparar o sustituir elementos de los sistemas siguiendo el pro-
cedimiento establecido.

Realizar ajustes y reglajes de los parametros en los distintos sis-
temas siguiendo ‘metodologia establecida.

Las operacnones son realizadas de acuerdo a especificaciones tec—
nicas, comprobando la operatividad final.

Las operaciones se han realizado aplicando las normas especnfucas
del manejo de los componentes avidnicos, teniendo en cuenta
las de indole personal y las de uso de equipos e instalaciones.

Describir los equipos y medios utilizados en los procesos de veri-
ficacion de los sistemas de comunicaciones y havegacion.

Exphcar las incidencias que se pueden presentar durante los procesos
de verificacién de los' dIStln’tOS sistemas.

En supuestos practicos de pruebas opeljaciohalés y funcionales de
los sistemas de instrumentacidén, registro de datos y de mante-
mmnento centralizado de la aeronave: :

‘ Selecmonar la documentacion técnica, describiendo los dnagramas
de cableado, esquemas electnco-electromcos utlhzados en la
verificacion de sistemas.

Efectuar la seleccién, preparacion y calibracion de los equipos
e instrumentos de verificacion, realizando el conexionado sobre
el sistema objeto de comprobacion.

_.Describir las indicaciones basicas que aparecen durante las prue-
bas «BITE», operacionales y funcionales, describiendo de forma
detallada el significado de.los diferentes avisos. .

Realizar las pruebas operacionales y funcionales de los sistemas
de comunicaciones y de navegacion de la aeronave, descri-
‘biendo las operaciones para la seleccion de los subsistemas.
y componentes a verificar, contrastando los datos obtenidos
con los . especificados en los manuales de mantenimiento.

.Describir/realizar las acciones sobre los diferentes componentes
de control (autopruebas) de los sistemas y explicar las misiones
. de los paneles de contro! sus interruptores vy Ios pulsadores
asociados.
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

Todas las operaciones se han realizado siguiendo los procedi-
mientos establecidos. o

En la realizacion de las distintas operaciones se han aplicado las -
normas especificas del manejo de componentes aviénicos y
se han cumplido lds de uso de equipos e instalaciones y las

. de indole personal.

CONTENIDOS BASICOS (duracién 110 horas)

a) Sistemas de comunicaciones:

Técnicas de emisién y recepcion de radiofrecuencia.

Caracteristicas de los diferentes tipos de ondas. -
Tipos de modulacion.
Componentes empleados para estas técnicas.

b) Manejo y .\conocimiento de documentaciones
aeronauticas relacionadas con el mantenimiento de los
sistemas de comunicaciones y navegacién de las aero-
naves.

- ¢) Sistemas de comunicaciones externas y sus com-
ponentes (SELCAL, VHF): :
Fundamentos. '
Constitucion y funcionamiento. -
Mantenimiento. - .

~d) Sistemas de comunicaciones internas y sus com- '
ponentes: .

Fundamentos. ] '
Constitucion y funcionamiento.
Mantenimiento.

e) ;Sist'enias de entretenimiento de paéajefo‘s y sus .
componentes asociados (multiplexer, audio, video):

Fundamentos.
Constitucién y funcionamiento.
Mantenimiento. .

f) " Sistemas de navegacion aérea y sus componentes
asociados: .

Sistema de datos de aire.
Sistema de navegacion inercial.

- Fundamentos.
Constitucidn y funcionamiento,
Mantenimiento.

Médulo prdfesiohai 5: sistemas de vuelo automdtico: piloto automatico, gestién de vuelo y entorno de vuelo

Asociado a la unidad de competencia 2; mantener las instalaciones, subconjuntos, componentes y'elementos de
los sistemas de comunicacion y navegacion de las aeronaves, de los sistemas de ayuda en tierra y de los sistemas
: : ’ de vuelo automatico : '

.

' CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

5.1 Analizar la constitucion y funcionamiento | Explicar los fundamentos de las técnicas de vuelo automético. piloto

de los sistemas de vuelo automaético, de
la aeronave y sus componentes asociados,
identificando describiendo las-actuaciones

automatico, gestion de vuelo y-entorno de vuelo, describiendo
de forma detallada la relacién-entre ellos y la interrelacion con
el resto de los sistemas de la aeronave.

* de correcto funcionamiento, asi como las | En los sistemas de vuelo automético y sus subsistemas: piloto auto-

- posibles disfunciones y las causas que las
provocan. ,

© matico, gestion de vuelo, entorno de vuelo.

Explicar los fundamentos de los sistemas, describiendo de forma
detallada sus componentes y elementos mas significativos (com-
putadores de control de guiado: PITCN, ROLL), computadores de
gestion de vuelo (FMC, FAG, MCDU).

| Describir la constitucion de los sistemas, realizando su representacion

por diagramas de bloques, identificando sus conjuntos y la interre-
lacion entre ellos. _ ‘ :

: , .|Explicar el funcionamiento operativo de los sistemas, asi como de

sus conjuntos principales. )
Describir la’ constitucion y funcionamiento de los subsistemas de

Vo _ ' - | " control e indicaci6n de los sistemas relacionados.

‘Seleccionar 1a documentacion técnica (gréfica y escrita) relativa a
los sistemas, interpretando caracteristicas y funciones de los dife-
rentes conjuntos o elementos de los mismos. o :

Especificar operaciones de desmontaje y -montaje, de conjuntos y
elementos, segin manuales de mantenimiento. :

Relacionar los parametros mas usuales que haya que controlar y/o

’ o ajustar, con el funcionamiento de los sistemas, describiendo el

. procedimiento para realizarlo.
Especificar los pardmetros maés tipicos, en cada sistema, de los que
se suele présentar indicacion y/o averias.
Relacionar los fallos y disfunciones principales de los sistemas, con
las causas mas comunes a las que obedecen. ‘
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CAPACIDADES TERMINALES

¢
CRITERIOS DE EVALUACION

5.2 Dlagnostlcar posibles averias, simuladas o

reales que se pueden presentar en los sis-
temas de vuelo automatico de la aeronave
y de sus componentes asociados, utilizan-
do los equipos y medios necesarios para
la localizacion e identificacion de fallos de
funcionamiento, determinando el procedi-
miento de mantenimiento que hay que
aplicar en cada caso.

5.3 Operar diestramente con los equipos,

herramientas y utillaje especifico para rea-
lizar las operaciones de mantenimiento,
bien sea programado o como consecuen-
ciade alguna averia en el sistema de vuelo
automatico.

54 Verificar mediante la realizacion de. las

pruebas pertinentes, operacionales y fun-
cionales, el correcto funcionamiento de los
snstemas de vuelo automatico.

{Describir las tareas de mantenimiento programado (inspecciones y

servicios) y cambio de componentes de vida limitada.

Describir las normas especificas del. manejo de componentes avid-
nicos, y las de uso y seguridad que hay que observar, en el desarro-
llo de las operaciones de mantenimiento.

En supuestos practicos que |mpl|quen el diagndstico de averlas en
los sistemas de vuelo automatico:

Locahzar e identificar los conjuntos elementos o componentes
de los siguientes sistemas: piloto automatlco gestion de vuelo,
entorno de vuelo.

~ Seleccionar la documentacion técnica necesaria, relativa a manua-
les de mantenimientd y normativas, relacionando los ‘distintos
esquemas, simbologia, normas, eon el sistema objeto de
mantenimiento.

ldentificar las indicaciones que aparecen durante las averias en
los distintos sistemas, describiendo de forma detallada el sig-
nificado de los diferentes avisos.

-Comparar los valores de los parametros obtenidos en las com-
probaciones. con los dados en documentacién técnica a fin
de determinar los elementos a repasar o sustituir.

Realizar el diagrama de secuenciacion I‘oglca del proceso de diag-
nosis de averias.

Determinar el subsistema, conjunto o elemento previsible de fallo,
a partir de los sintomas de disfuncionalidad del sistema y el
significado de los distintos avisos.

" Determinar las causas que provocan la averia, relacionando la
interaccion existente entre diferentes sistemas.

Las distintas operaciones se han realizado siguiendo procedimien-
_ tos establecidos, efectuando la seleccion de meduos y equupos
necesarios parael diagnoéstico.

En las distintas operaciones se han aplicado Ias normas especn‘lcas
del manejo de los componentes avionicos, teniendo en cuenta
las de indole‘ personal y las de uso de equipos e instalaciones.

Seleccnonar la documentacién técnica necesana relativa a manuales
de mantenimiento y normativas.

Describir el proceso de mantenimiento para selecmonar los medios,
equipos y utillaje especifico, necesarios para realizar.las distintas
-operaciones una vez identificada la averia.

En supuestos practicos de mantenimiento que impliquen desmontar,
reparar- o sustituir y montar elementos que constituyen los sis-
temas de vuelo automatico: piloto automat:co gestlén de vuelo

- y entorno de-vuelo. '

Realizar la preparacion del entorno de trabajo utlllzando la docu-
mentacion aerondutica.
Realizar siguiendo el procedimiento establecndo la secuencia de
"~ ‘operaciones de comprobacidn, desmontaje y montaje.
Individualizar el sistema objeto del mantenimiento del resto de
sistemas de la aeronave.
Reparar o sustituir elementos de los snstemas siguiendo el pro-
cedimiento establecido.
Realizar ajustes y reglajes de los parametros en los distintos sis-
-temas siguiendo metodologia establecida.
- Las operaciones son realizadas de acuerdo a especificaciones téc-
.~ nicas, comprobando la operatividad final.
Las operaciones se han realizado apllcando las normas especificas
del manejo de los componentes avionicos, teniendo en cuenta
los de indole personal y los de uso de equipos e instalaciones.

Describir los equipos y medios utlhzados en los procesos de veri-
ficacion de los sistemas de vuelo automatico: plloto automatico,
gestion de vuelo entorno de vuelo.

Explicar las incidencias que se pueden presentar durante los procesos
de verificacion de los distintos sistemas.

En supuestos practicos de pruebas operacionales y funcionales de
los sistemas de instrumentacion, registro de datos y de mante-

" nimiento centralizado de la aeronave:

.
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

Seleccionar la documentacién técnica, describiendo los diagramas
de cableado, esquemas electrlco-electromcos utilizados en la
verificacion de sistemas.

Efectuar la seleccion, preparacion y calibracion de los equipos
e instrumentos de verificacion, realizando el conexionado sobre
el sistema objeto de comprobacion.

Explicar las indicaciones basicas que aparecen durante las pruebas

" «BITE», operacionales y funcionales, describiendo de forma
detallada el significado de los diferentes avisos.

Realizar las pruebas operaciones y funcionales de los sistemas

de vuelo automatico: piloto automatico, gestién de vuelo, entor-
no de. vuelo de la aeronave, describiendo las operaciones para
la seleccién de los subsistemas y componentes a verificar, con-
trastando los datos obtenidos con los especnflcados en los
manuales de mantenimiento.

‘Describir/realizar las acciones sobre los diferentes componentes
‘de control (autopruebas) de los sistemas y explicar las. misiones

de los grandes de control, sus interruptores y los pulsadores.

asociados.
Todas las operaciones se han realizado siguiendo los procedl-
mientos establecidos.

En la realizacién de las distintas operaciones se han aplicado las.

normas especificas del manejo de componentes avionicos y:

se han cumplido las de uso de equipos e instalaciones y las
de lndole personal.

CONTENIDOS BASICOS (duracién 110 horas) | Constitucién y funcionamiento.

Mantenimiento.

a) Manejo vy conocimiento -de documentaciones o c . '
aeronauticas relacionadas con el mantemmlento ‘de los - Gestidn de vuelo y sus componentes asociados:

sistemas de vuelo automatico.

b) Sistemas de vuelo automaﬂcq y sus componen-

Panel de control.

M.C.D.U. ,
tes asociados: Fundamentos. -
Piloto automatlco y sus componentes asocnados ' Constitucion.

Fundamentos.

Mantenimiento.

Médulo profesional 6: computadores de aeronaves, teoria de operacién y mantenimiento de los mismos

Asociado a la unidad de competencia 3: mantener los sistemas de computarizacion de las aeronaves y los subconjuntos
componentes y elementos que los constituyen

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

6.1 Analizar los sistemas Iog|cos dlgltales (ca-
. bleados y programables) utilizados en los
equipos informaticos, identificando las
funciones caracteristicas y aplicaciones de

los mismos.

1 N - :

‘Enumerar las funciones. bésicas combinacionales (decodificadores,
codificadores, multiplexores) y sus aplicaciones mas caracteristicas
en los equipos informaticos.

Enumerar las funciones basicas secuenciales (biestables, contadores,
registros) y sus aplicaciones mas caractenstlcas en los equipos
informaticos.

Establecer las caracteristicas diferenciales entre los sistemas cablea-
dos y programables enumerando los tipos de dispositivos que per-
tenecen al Gltimo tipo (microprocesadores, dispositivos légicos pro-
gramable&?—PLD-—)

| Explicar la arguitectura basica de un sistema microprocesador des-

cribiendo las distintas partes que lo componen (microprocesador,
memoria, dispositivos de entrada y salida, puertos serie y paralelo,
gestor de interrupciones, controlador del bus).

Enumerar los distintos tipos de buses en un sistema informatico (bus
. de datos, bus de direcciones y bus de control) indicando la funcion
de cada uno de ellos. A

Enumerar y clasificar los distintos dispositivos periféricos de un sis-

. téma basado en microprocesador (coprocesador matematico, con-
trolador del bus, gestor de interrupciones, controlador de acceso
directo a memoria, dispositivos de comunicacién serie y paralelo)
indicando la funcién, tipologia y caracteristicas de los mismos asi
como la relacién entre ellos.
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

6.2 Analizar la constituciéon y funcionamiento
de los sistemas de computacion de la aero-
nave y sus componentes asociados, iden-
tificando/describiendo las actuaciones de
correcto funcionamiento, asi .como las
posibles disfunciones y las causas que las
provocan.

En distintos supuestos practicos de analisis de sistemas digitales
que incorporen un dispositivo microprocesado:

Identificar los distintos componentes del circuito relacionando los
elementos reales con los simbolos que aparecen en el esquema.
Explicar el tipo, caracteristicas y principio de funcionamiento de
los componentes del circuito.
* Identificar-los bloques funcionales presentes en el circuito, expli-
cando sus caracteristicas y tipologia.

Realizar, con precisién y seguridad las medidas necesarias para
comprobar el funcionamiento del circuito, seleccionando el ins-
" trumento de medida apropiado (sonda I6gica, analizador de esta-
do)y aplicando el procedlmlento mas adecuado para cada caso.

ldentificar la variacién de las senales caracteristicas del circuito
suponiendo/realizando modificaciones en los componentes del
mismo, explicando la relacién entre los, efectos detectados y
las causas que los producen.

Elaborar un informe-memoria de fas actividades desarrolladas y
resultados obtenidos, estructurandolos en los apartados nece-
sarios para una adecuada documentacién de los mismos (des-
cripcion del proceso seguido, medios utilizados y esquemas).

Explicar los fundamentos elementales de software, describiendo de
“forma basica los elementos mas significativos: desarrollo de un
programa, direccionamiento de datos, diagramas de flujo.

Explicar los fundamentos basicos de las pantallas de presentacién
de datos y de imagenes de entretenimiento. CRT (tubos de rayos
catodicos), LCD (pantalla de cristal Ilqmdo) circuitos de sincro-
nizacion de imagen, cafiones de emision de luz.

Explicar los fundamentos béasicos de las comunicaciones entre com-
putadores digitales, describiendo de forma detallada los elementos
mas significativos: caracteristicas de las lineas de interconexién
(cables coacmales fibra 6ptica), caracteristicas de las especifica-
ciones mas comunes (ARINC 429, RS232), caracteristicas de mul-
tiplexado de senales.

Explicar los problemas basicos planteados por los componentes sen-
sibles ala electricidad estatica:

; Forma en que afecta la electricidad estatica a los componentes.
Precauciones a tomar.
Daios que produce. .
Elementos personales de proteccion.

En los sistemas de computacion de las aeronaves:
Computadores analoglcos y sus circuitos:

Comparadores

Con SINCRO.

Amplificadores.

Osciladores.

Computadores digitales y sus circuitos:

Entrada y salida (transmisor ARINC, Receptor ARINC).

Comparadores.

CPU.

~Meémorias (RAM, ROM, EPROM).

Buses de datos (32, 16 8 BITS).

Explicar los fundamentos de los sistemas de computacion ante-
riores describiendo de forma detallada sus componentes y ele-
mentos mas significativos.

Describir la constitucidon de los sistemas, reahzando su represen-
tacion por diagramas de bloques, |dent|f|cando sus conjuntos
y la interrelacion entre elios.

Explicar el funcionamiento operativo de los sistemas, asi como
de sus conjuntos principales.

Describir la constituciéon y funcionamiento de subs:stema.s de con-
trol e indicacion, de los sistemas relacionados.



Jueves 21 septiembre 1995

BOE nim. 226

28226

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

6.3 Diagnosticar posibles averias, simuladas o

reales que se pueden presentar en los sis-
temas de computacién de la aeronave y
de sus componentes asociados utilizapdo
los equipos y medios necesarios para-la
localizacién e identificacion de fallos de
funcionamiento, determinando el procedi-
miento de mantenimiento que hay que
aplicar en cada caso.

6.4 Operar diestramente con los equipos,

herramientas y utillaje especifico pararea-
lizar las gperaciones de mantenimiento,
bien sea programado .o como consecuen-
cia de alguna averia en los sistemas de
computacion de la aeronave.

Seleccionar documentacion técnicas (gréafica y escrita) relativa a
los sistemas, interpretando caracteristicas y funciones de los
diferentes conjuntos o elementos de los mismos.

Especificar operaciones de desmontaje y montaje, de conjuntos
y elementos, segiin manuales de mantenimiento. -

Relacionar los parametros mas usuales que haya que controlar
y/o ajustar, con el funcionamiento de los sistemas, describiendo

. el procedimiento para realizarlo.

Especificar los pardmetros mas tipicos, en cada sistema, de los

~que se suele presentar indicaciéon y/o avisos.

Relacionar los fallos y disfunciones principales de los sistemas,
con las causas mas comunes a los que obedecen.

Describir tareas de mantenimiento programado (inspecciones y
‘servicios) y cambio de componentes de vida limitada.

Describir las-normas especificas del manejo de componentes avio-
nicos, y-las de uso y seguridad que hay que observar, en el
desarrollo de las operaciones de mantenimiento.

En supuestos practicos que implique el diagnostico de averias en
los sustemas de computacion de la aeronave:

Localizar e identificar los conjuntos, elementos o componentes '
de los snstemas de computacion, sus elementos de comuni-
caciones y sus sistemas:

Comparadores.

Con sincro.

Amplificadores.

Osciladores.

-Entrada salida.
“Comparadores. .
C.P.U. -

Memorias. '

Bases de datos.

Seleccionar la documentacion técnica necesaria, relativa a manua-
les de mantenimiento y normativas, relacionando los distintos
esquemas, simbologia, normas, con el sistema objetp de
mantenimiento.

Identificar las indicaciones que aparecen durante las averias en
los distintos sistemas, deséribiendo de forma detdMada el sig-~
nificado de los diferentes avisos.

Comparar los valores de los parametros obtenidos con las com-
probaciones con los dados en documentacion técnica a fin de
determinar los elementos a reparar o sustituir.

Realizar el d|agrama de secuenciacion légica del proceso de dlag-
nosis de averias. .

Determinar el subsistema, conjunto o elemento previsible de fallo,
a partir de los sintomas de disfuncionalidad del sistema y el
significado de los distintos avisos.

Determinar las causas que provocan la averia, relacionando la inte-
raccion existente entre diferentes sistemas.

Las distintas operaciones se han realizado siguiendo procedimien-
tos establecidos, efectuando la seleccion de medios y equos
necesarios para el dlagnostlco

En las distintas operaciones se han aplicado las normas especificas
del manejo de los componentes avionicos, teniendo en cuenta
las de indole personal y las de uso de equipos e instalaciones.

Seleccionar la documentacion técnica necesaria relativa a manuales
de mantenimiento y normativas.

Describir el proceso de mantenimiento para seleccionar los medios,
equipos y utillaje especifico, necesarios para realizar las distintas
operaciones una vez identificada la averia.

En supuestos practicos de mantenimiento que impliquen desmontar,
reparar o sustituir, montar elementos ¥y realizar la actuacion a cargo
de software de los equipos de computacion de las aeronaves:

Realizar la preparac:on del entorno de trabajo, utilizando la docu-
~mentacion aeronautica.
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

-
.

6.5 Verificar mediante la realizaciéon de las
pruebas pertinentes, operacionales y. fun-
cionales, el correcto funcionamiento de los
sistemas de computacion de las aeronaves
y_sus componentes asociados, realizando

ajustes de pa"ametros en los casos nece-

sarios.

Réaliiar'éigu‘iehdo'el procedimiento establecido la secuencia de
- operaciones de comprobacidn, desmontaje y montaje.
Individualizar el sistema objeto del mantenimiento del resto de

sistemas de la aeronave.
Reparar o sustituir elementos de los sistemas S|gu1endo eI pro-
cedimiento establecido.
_Realizar ajustes y reglajes de los parametros en los distintos sis-
temas siguiendo metodologia establecida.
“Realizar la actualizacion y/o carga de software en los equipos
de computacion de la aeronave, respetando las especificaciones
" del manual de mantenimiento.
Las operac:ones son realizadas de acuerdo a especnﬂcacmnes téc-
nicas, comprobando la operatividad final.
: .Las -operaciones se han realizado apllcando las normas especnflcas
. ~-del manejo de los componentes avidnicos, teniendo en cuenta
- los de,indole personal y los de uso de equipos e instalaciones.

Describir los equipos y medios utilizados en los procesos de veri-
ficacion de los sistemas de computacion de las aeronaves.

Explicar las incidencias que se pueden presentar durante los procesos
de verificacion de los distintos sistemas.

En supuestos practicos de pruebas operacionales y funcionales de
los sistemas de computacion de las aerohaves:

-

Seleccionar la documentacién técnica, describiendo los diagramas
de cableado, esquemas eléctricos-electrénicos utilizados en la
verificacién de sistemas.

Efectuar la seleccion, preparaciéon y calibracion de los equipos
e instrumentos de verificacion, realizando el conexionado sobre
el sistema objeto de comprobacion.

Explicar las indicaciones basicas que aparecen durante las pruebas
«BITE», operacionales y funcionales, describiendo de forma deta-
‘Hlada el significado de los diferentes avisos.

Realizar las pruebas operaciones y funcionales de los sistemas
eléctricos de la aeronave, describiendo las operaciones para
la seleccidén de subsistemas y componentes y contrastando los
datos obtenidos con los especificados.

Describir y realizar las acciones sobre los diferentes componentes
de control (autopruebas) de los sistemas y explicar las misiones
de los paneles de control, sus interruptores y los pulsadores

 asociados.

‘Todlas las operacuones se han realizado siguiendo los procedimien-
tos establecidos.

" En la realizacion de las distintas operamones se han aphcado las
normas especificas del manejo de componentes avidnicos y
se han cumplido las de uso de equipos e instalaciones y las
de indole personal.

CONTENIDOS BASICOS (duracién 1 10\horas) c c) Comunicaciones entre computadores digitales:

a) Fundamentos de electrénica digital:

‘Caracteristicas de las lineas (fibra dptica, coaxiales).
Caracteristicas de las especificaciones mas comunes

Descripcion de los eTementos ™as mgmﬁcatnvos -7 (ARINC 629, 429, RS 232).

Sistemas de numeracién -asociados a las’ técnicas

" d) Fundamentos de SOFTWARE:

digitales. -
Circuitos 1dgicos combmac:onales secuenciales y . Direccionamiento de datos
basicos. - ) Registros.
Flip-Flops. ' Diagramas de flujo.
'b) Computadores analdgicos y digitales de la aero- g g)t Fundamentos de las pantallas de presentacion
nave: ' - e datos. "
f) Fundamentos de los problemas planteados por
Fundamentos. los componentes sensibles a la electricidad estatica.
Constitucion y funcionamiento. ’ g) Manejo y conocimiento de documentaciones

Mantenimiento.

aeronauticas relacionadas con el mantenimiento de com-

Descripcion de los circuitos mas S|gn|f|cat|vos putadores de aeronaves.
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Médulo pi’éfesionél 7: legislacién y orgénizacién del mantenimiento .

a

Asociado a la unidad de competencia 4: participar en la gestion del mantenimiento, colab_q’rando y/0 controlando
partes de su logistica, decidiendo en ciertos casos sobre las condiciones de aeronavegabilidad de la aeronave

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUA’CIVON

7.1

7.2

7.3

.Analizar las disposiciones que regula el
Derecho aeronautico internacional, e inter-
pretar los reglamentos dictados por las
autoridades aeronduticas nacionales refe-
rentes a la aviacion civil, y aplicar los requi-
sitos de aeronavegabilidad exigidos para
la operaciéon de aeronaves, en las opera-
ciones de- mantenimiento de las mismas.

Elaborar supuestos de planes de mante-
nimiento, teniendo definida la organiza-
cion.y directrices de funcionamiento de
la organizacion o empresas-a las que van
destinadas.

Analizar el 4rea de repuestos (recambios),
para organizar su distribucién fisica, deter-
minando y controlando existencias.

Describir la.estructura y funciones de la Organizacién de Aviacion
Civil Internacional (OACI)

Explicar ‘aquellas disposiciones dictadas por la (OACI) que son apli-
cables al mantenimiento de aeronaves.

Describir la organizacién de la Direccion General de Aviacion Civil
y las competencias que tiene en el tema de mantenimiento.

Analizar, interpretar y aplicar los reglamentos dictados por la auto-
ridad aerondutica nacional relativos a: operaciones, seguridad,
aeronavegabilidad, licencias de personal, formacion y documentos
:de mantenimiento, en  supuestos précticos convenientemente
caracterizado. ‘

Definir las-competencias Iegales dentro de una organizacion de man-
tenimiento de los diversos estamentos que actian en ella (personal
directivo, personal facultativo, y técnicos de mantenimiento).

Describir a nivel general la organizacién y procedimientos, de los
aeropuertos, y de los servicios de control de la circulacion aérea.

Explicar las distintas clases de mantenimiento (preventivo, correctivo
y predictivo), definiendo las caracteristicas que tiene cada uno
“de ellos.

Explicar las técnicas de anélisis de tlempos (cronometrajes, tiempos
predeterminados).

En supuestos teéricos convenientemente caractenzados definir pla-

nes de mantenimiento tipo que‘impliquen:

Definir el -concepto de carga de traba;o y explicar los dlstmtos
tipos de cargas.

Realizar un anélisis de los d:stmtos sistemas ciclicos, comproba-
ciones «progresivas» e igualitarias.

Efectuar un analisis de tiempos improductivos, sin infringir las nor-
mas de seguridad y teniendo en cuenta la fatiga del operario.

Plantear a largo plazo la prevision de demandas de materiales
de distinto tipo, que se van a producir.

Determmar el-equilibrio del volumen de trabajo, teniendo en cuenta
" las variaciones estacionales.

Elaborar hojas de taller y fichas de trabajo.

Determinar las normas que hay que aplicar.

Determinar rendimientos, mediante un andlisis de defectos, su inci-
dencia y frecuencia.

“Realizar una programacién del proceso de mantemmlento (tenien-
do . en cuenta «dondé», «cuando» y «como») contemplando los
‘medios disponibles y los criterios de prioridad. ,

Realizar un «planing» de distribucién de trabajo teniendo en cuenta: .
condicionamientos técnicos (medios disponibles, ergonemia de
los mismos, estado de uso), condicionantes humanos (formacion
del operario, experiencia).

Definir un plan de mantenimiento preventivo y predictivo de equi-
pos e instalaciones, temendo en cuenta perlodlcsdad costes

- Yy oportumdad .

Explicar las variables de compra a tener en cuenta al efectuar un
pedido (calidad, precios, descuentos, plazos de entrega) para ele-
gir/aconsejar el proveedor cuya oferta-es la mas favorable para
la empresa.

Explicar las técnicas para determinar el «stock» minimo del almacén,
teniendo en cuenta las distintas variables (criterios de la empresa,
valoracion de «stoksn, viabilidad de ventas segun estacion del afio).

Explicar las normas de seguridad y proteccién a aplicar en un almacén
de repuestos de mantenimiento de aeronaves.

En un supuesto practico debidamente caracterizado:

Especificar la informacion que deben incluir los albaranes y facturas
correspondientes a las existencias recepcionadas.

Elaborar los albaranes y notas de entrega correspondientes a las
" existencias expedidas. '
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CAPACIDADES TERMINALES

" CRITERIOS DE EVALUACION

-

Registrar en fichas de almacén las existencias iniciales y las suce-

~ _sivasrecepciones y expediciones de productos.

Generar un fichero de clientes y proveedores, manejando cualquier
tipo de soporte de informacion. ,

Realizar 1a planificacion de la distribucion fisica de un almacén
teniendo en cuenta: caracteristicas de piezas o materiales,
demandas de éstas, normas legales,, rotacion de productos.

| CONTENIDOS BASICOS (duracién 60 horas) o e) Politicas de almacenamlento y control del alma-

a) Mantenimiento:

Tipos y caracteristicas.
Organizacion del mantenimiento.

b) Programacién: definicién y clasificacién:
Cargas de trabajo.

c) Métodos de medicién del trabajo
Conceptos generales.

d) Estudio de métodos:

. Conceptos sobre el estudio del trabajo.

Técnicas de registro de examen.

cén:

Tipos de a|macén y organizacion fisica del n)iSrr_’no.
Normas para la colocacién de mercancias y criterios
de distribucién.

_ f) Determinacion de stocks y sistemas de inventa-
rios:

La gesti6n de «stocks» como medio para reducw
costes.

‘Fijacion y revisién de stocks minimos. Punto de pedi-
do 6ptimo. Factores que afectan a la determmacnén del
punto de reposicién.-

-~

9) Legislacién Aeronautica.

Médulo profesional 8 (transversal): técnicas electromecénicas basicas para el mantenimiento

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

8.1

Operar correctamente con las maquinas,
equipos y herramientas necesarios .para
realizar mecanizados a mano y a maquina,
estableciendo las operaccones y pardme-
tros adecuados

En casos practicos de mecanizado manual y méaquina, que impliquen
realizar operaciones de serrado, limado, roscado, taladrado esca-
riado, bruiido y remachado.

\Exphcar el proceso seleccionado para ejecutar las distintas ope-
raciones.

Dibujar el croquis de la pieza a mecanizar, determinando las formas,
dimensiones y acabado superficial.

Definir la secuencia de operaciones que hay que realizar, deter-
minando las herramientas y/o maquinas, con los Gtiles que se
deben utilizar.

Realizar las medidas coen la.precisidon adecuada.

Ejecutar-las operaciones de trazado y marcado, ajustandose a las
cotas dadas en croquis o planos.

Efectuar los célculos necesarios en las dlstmtas operaciones (ros-
cado, taladrado, etc.).

Describir los aparatos y herramientas utilizadas en las distintas
operaciones.

Seleccionar los aparatos de medida, segln la precision de la medi-
da que hay que realizar.

Manejar correctamente los aparatos de medlda mas usuales (ca—
libre, micrémetro).

Realizar conversiones de medidas del sistema métrico, al sistema
anglosajén y viceversa. .

En la e;ecucnén de roscas a mano y frenado de tornillos:

Realizar roscados interiores y exteriores, a mano seleccionando
los materiales y herramientas necesarias.

Realizar frenado de tornillos, seleccionando los materiales (alam-

" bres, chapas) y el proceso que hay que realizar.

En las operaciones de mecanizado a maquma

" Seleccionar las r.p.m. con arreglo ala broca y el material a taladrar

En trabajos de cilindrado exterior y refrentado con torno, deter-
minar los valores de los parametros: r.p.m., profundidad de pasa-
da y velocidad de avance.

En trabajos con sierra alternativa, se selecciona el tipo de ho;a
en funcién de material, refngeracnon y avance.

Montar correctamente las herramientas o utlles necesarios para
cada operacnon
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITEF(IOS DE EVALUACION .

8.2 Operar correctamente con’ ios equipos de
soldadura blanda, oxiacetilénica y eléctri-
ca, para obtener uniones fijas de elemen-
tos metalicos.

8.3 Analizar funcional y técnicamente peque-
fas instalaciones para realizar su ejecu-
cién, utilizando para ello los equipos, apa-
ratos, herramientas y documentacion
necesarios. :

‘‘‘‘‘‘

. Se han cumphdo las normas de uso y segundad.
En operaciphes de remachado a mano y a maquina:

‘Seleccionar el remache en funcion del taladro y los materiales
que se van a unir.
Se ha efectuado el bruiiido de los taladros en los casos necesarios.
Ejecutar el remachado respetando las medidas y caractenstlcas
dadas en planos y croquis. ,

En operaciones de guillotinado y doblado de chapas y tubos metéliéos:

Realizar cortes de chapa mediante la utilizacién de la guillotina.

Realizar los calculos de tolerancias para el doblado, efectuando
el trazado correcto.

Efectuar operaciones de doblado de tubos y chapas a distintos
angulos.

Realizar operaciones de abocardado de tubos. N

Manejar adecuadamente las maquinas y herramientas necesarias.

Inspeccionar la zona dobiada, para determinar la aparicion de posi-
bles defectos.

Respetar las normas de uso y segundad.

En operaciones dé limado, serrado y escariado:

Realizar trabajos en los que se desarrolle la destreza de los dlStlntOS
procedimientos.

Obtener el acabado prescrito con las herramlentas adecuadas (li-
mas, sierras, gscariadores).

Relacnonar los dvstmtos tipos de materiales base con los de aportacion

"y desoxidantes segin el tipo de soldadura que se quiere obtener.

| Describir los componentes de los equipos de soldadura, asi como
el funcionamiento de los mismos.

| Describir/explicar los diferentes metodos de soldeo mas utilizados

en mantenimiento aeronautico.

| En supuestos practicos que impliquen realizar distintos ejercicios de

soldadura:

Elegir el tipo de soldadura que hay que emplear, en funcién de
los materiales que se van a unir y las caracteristicas exigidas
ala union. |

" Efectuar la limpieza de las zonas de union eliminando los resnduos
existentes.

Realizar la preparacion de bordes para efectuar soldaduras.

Ajustar los pardmetros de soldeo en los equipos segun los mate-
riales de base y de aportacion.

Manejar los materiales de aportaciéon y desoxidantes segun esta-
blece el procedimiento utilizado.

Comprobar que en las soldaduras ejecutadas se consiguen Ias
caracteristicas prescritas, mediante la realizacion de las pruebas
pertinentes.

Realizar soldaduras sobre elementos de aleaciones de aluminio.

Aplicar las normas de uso y de seguridad durante el proceso de
soldadura.

Diferenciar los distintos elementos que constituyen un circuito eléc-
-trico, identificando la naturaleza y finalidad de cada uno de ellos.
Calcular los parametros de los componentes de los circuitos.

Identificar/describir el cédigo de colores de los distintos elementos
y componentes (resistencias, condensadores, conductores).

En supuestos practicos que |mphquen realizar diferentes circuitos
~eléctricos:

Identificar los elementos, cables y conexiones necesarios para mon-
- tar el circuito, interpretando la documentacién técnicas

Realizar el esquema electrlco pertinente, utilizando la simbologia
asociada.
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

Realizar. distintos tipos de conexionados de baterias de acumu-
“ " 1adéfes, efectuando la recarga de los mismos.
Ejecutar el montaje del circuito, utilizando para ello las herramnen-
. tas y utillaje especifico necesario.

Realizar el montaje de terminales, conectores, pines, siguiendo
el procedimiento establecido (soldador, con tenazas de presion).

Relacionar el comportamiento de los distintos elementos con el

. funcionamiento_del circuito. .

Realizar la toma de medidas en los puntos adecuados para obtener
valores caracteristicos del circuito.

Realizar la toma de parametros necesarios, seleccionando el apa-
rato de medida adecuado y teniendo en cuenta las caracte-
risticas de éste (precision, fiabilidad, tipo de medida).

Comprobar la operatividad del circuito.

Observar las precauciones establecidas en la instalacion y pruebas
reallzadas en cables coaxuales

C,ONTENIDOS BASICOS (duracién 65 horas) -
a) Metrologia: B

Aparatos de medida directa.
Aparatos de medida par comparacion.

b} Técnicas de mecanizado:

Técnicas de mecanizado manual Yy a maquina con

arranque de viruta.

c) Técnicas de soldadura (blanda omaceulémca y

Técnicas de soldeo.
Equipos y medios utilizados en soldeo.

d) Interpretacién.de planos:

Sistemas de representacion.
Realizacién de croquis y acotado.

e) Instalaciones eléctricas:

Componentes.
Interpretacion de esquemas.
Interpretacion de parametros e informacion.

eléctrica): Realizar montaje de instalaciones eléctricas basicas.
Médulo profesnonal 9 (transversal) seguridad en el mantemmlento de aeronavas
CAPACIDADES TERMINALES CRITERIOS DE EVALUACION
9.1 Analizar la normativa vigente sobre segu- | ldentificar los derechos y los deberes mas relevantes del empleado

ridad e higiene relativa al sector de man-
‘tenimiento de aeronaves.

4

9.2 Definir correctamente medios y equipos
de segundad empleados en el sector de
mantenimiento de aeronaves.

~ y de la empresa en materia de seguridad e higiene.
A partir de un cierto nimero de planes de segundad e higiene de
diferente nivel de complejidad:

Relacionar y describir las normas relativas a la limpieza y orden
del entorno de trabajo.
Relacionar y describir las normas sobre simbologia y situacién
fisica de sefiales y alarmas, equipos contra incendios y equipos
. .de curas y primeros auxilios.
"Identificar y describir las normas para la parada y la mampulacnon
externa e interna de los sistemas, maquinas e instalaciones.
Relacionar las normas particulares de cada plan analizado con
la legislacion vigente, describiendo el desajuste, si lo hubiere,
e{\trle las normas generales y su aplxcacuon 0 concrecion en
el plan.

‘Describir las propledades y usos de las ropas y los equupos mas
comunes de proteccion personal.

Erumerar los diferentes tipos de sistemas para la extincién de incen-
d;i:)s describiendo las propiedades y empleos de cada uno de
ellos.

' Descrlblr las caracteristicas y finalidad de las sefiales y alarmas regla-

'mentarias para lndlcar lugares de riesgo y/o situaciones de
"~ emergencia.
Describir las caracteristlcas y usos de los equipos y medios relativos
a curas, primeros auxilios y traslado de accidentados.
A partir de un cierto nimero de supuestos en los que se describan
diferentes entornos de trabajo:

Determinar las especificaciones de los medios y equipos de segu-
ridad y proteccion. ‘

Elaborar una documentacion técnica en la que aparezca la ubn—.
cacidn de equipos de emergencia, las sefales, alarmasy puntos
de salida en caso de emergencia de la planta, ajustdndose a
la legislacién vigente.
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

9.3 Analizar situaciones de peligro y acciden-

tes como consecuencia de un incorrecto |

o incompleto plan de seguridad.

9.4 Analizary evaluar casos de accidentes rea-
les ocurridos en las empresas del sector
de mantenimiento de aeronaves.

A partir de un cierto numero de supuestos tedricos en los que hipo-
téticamente se ponga en peligro la seguridad de los trabajadores
y de los medios e instalaciones, y en los que se produzcan dafios:

ldentificar ‘las causas por las que dicha seguridad se pone en
peligro. . ' .

Enumerar y describir las medidas que hubieran evitado el percance.

Definir un plan de .actuacion para acometer la situacion creada.

Determinar los equipos y medios necesarios para subsanar la
situacion.

Etaborar un informe en el que se describan las desviaciones res-
pecto a la normativa vigente o el incumplimiento de la misma.

Evaluar el coste de los dafios.

Identificar y describir las causas de los accidentes.

Identificar y describir los factores de riesgos y las medidas que hubie-
ran evitado el accidente.

Evaluar las responsabilidades del trabajador y de la empresa en las
causas del accidente.

CONTENIDOS BASICOS (duracién 30 horas)

a) Planes y normas de seguridad e higiene:

Politica de seguridad en las empresas.

Normativa vigente sobre seguridad e higiene en el

sector de mantenimiento de aeronaves.

b) Factores y situaciones de riesgo:

Riesgos mas comunes en el sector de mantenimiento

de aeronaves.
Métodos de prevencion.

c) Medios, equipos y técnicas de seguridad:

Ropas y equipos de proteccidn personal.

Senales y alarmas.

Equipos contra incendios. ,

Medios asistenciales para abordar curas, primeros
auxilios y traslado de accidentados. : :

Técnicas para la movilizacion y el traslado de objetos.

d) Situaciones de emergencia:

Técnicas de evacuacion.
Extincién de incendios.
Traslado de accidentados.
Valoracion de daiios.

Médulo profesional 10 (transversal): constitucién y navégacién de las aeronaves

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

10.1. Analizar la constitucién y configuracion
de aeronaves relacionando cada una de
las partes que las constituyen, con la fun-

cién que cumplen en la aeronave.

10.2 Analizar los principios de aerodinarhica
aplicables al vuelo de las aeronaves, para
determinar las fuerzas que aparecen
sobre ellas. '

{ Realizar e interpretar diagramas

Describir la constitucion, y mision del fuselaje, en aeronaves de ala
fija, y de ala rotatoria. :

Explicar las distintas formas geométricas del ala fija (forma en planta:
eliptica, rectangular, ala delta), ventajas e inconvenientes de cada
una de ellas. :

Describir la constitucién, configuracion y mision del tren de aterrizaje.

Describir la constitucién y configuracion del empenaje de cola, con
las superficies de mando y control asociadas, relacionando cada
parte con las funciones de control que realiza. - '

Describir la constituciéon y configuracion de los elementos de aumento
d;a la sustentacién y de control de la aeronave, situados en el
ala. :

Describir la constitucion, configuracién y mision de la planta de
potencia. ’ ‘

Describir misidn y caracteristicas de los sistemas de propulsion (hé-
lices, chorro de propulsion). ‘ : ~

de bloques de los distintos sistemas

de la aeronave (hidraulico, neumatico, tren de aterrizaje, energia

eléctrica). ‘

Definir la atmésfera internacional standar y su aplicacién a la
Aerodinamica. "

Describir los efectos de una corriente de aire laminar o turbulenta
alrededor de un -cuerpo; principios fisicos en los que se basa.

Describir la capa limite; tipos; fenémenos de transicion, relacionando
ésta con las fuerzas aerodinamicas que aparecen en el ala.

Definir las fuerzas de sustentacion y resistencia, y la influencia sobre
ellas de: dngulos de ataque y de incidencia, velocidad de vuelo.

Describir los sistemas utilizados para aumento de la sustentacion,
ventajas e inconvenientes de cada uno de ellos.
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CAPACIDADES TERMINALES

"CRITERIOS DE EVALUACION

c.,

10 3 Analizar la estabilidad de las aeronaves

) para determinar los sistemas de- contro1
de vuelo, que hay que aplicar con ob ef
de hacer la operacion segura i

10.4 Analizar la constitucién, de las estructu-.

ras de las aeronaves, para identificar y

~describir los métodos, materiales y téc- |

nicas de ensamblaje, utilizados en las
construccxon de las mismas.

Describir/explicar los requerimientos de aeronave

Establecer el balance aerodindmico de fuerzas en distintas situaciones

1+ 'de’ vuelo ‘(vuelo horizontal, -vuelo ascendente, vuelo descendents,

viraje) teniendo en cuenta la influencia del factor de carga.’

‘| Describir en el vuelo de helicopteros los conceptos de: momento

de reaccion, efecto giroscépico, disimetria de sustentacién y efecto
de Coriolis, y su influencia en el vuelo.

Describir los fendménos de: efecto suelo; autorrotacién y pérdidas
en punta de pala.

Describir la teoria de vuelo del helicéptero y el efecto de batimiento
que se genera en el rotor principal. g

Describir los efectos que aparecen en la aeronave, cuando el vuelo
es transénico o supersonico, indicando alguna solucién técnica
‘para mejorarlos.

Definirlos conceptos de estabnhdad Iongltudmal lateral y direccional.
Désmblr los diferentes ‘conceptos ‘de equilibrio, estable, inestable
'y neutro, y conﬂguracnén de las aeronaves,-segln su disefio frente

" al equilibrado.:

- Describir los fenémenos de cabeceo balanceo y guifiada de la agro-

nave, relacionando los elementos’ utilizados y su actuacnén para
el control de dichos fenémenos.

Describir como se realiza el control direccional del helicéptero y las
funciones que cumple el rotor de cola.

| Describir los diferentes sistemas de control de hehcopteros control

ciclico, control colectivo y control de gumada asi como su forma
_de actuacion.

Definir las operaciones de control, que se pueden reallzar sobre la
potencia del motor y la potencia de la operacmn

abilidad de una

estructura, desde el punto de vista de la solidez o resistencia

estructural.

Explicar como aparece cargada una estructura en vuelo y en tierra;
partes de las que se compone la carga.

Determinar el tentro de gravedad, calculando los limites permisibles
de posncnonado del mismo. ’

Definir las posiciones de. la carga y las medidas de seguridad que
hay que tomar.

Definir los conceptos de vida util y seguridad de fallo, teniendo como
referencia los conceptos de tolerancia de dafos.

Describir métodos de construccion de puertas, ventanas, morro y
anclaje de motores.

| Describir distintas técnicas de ensamblado de estructuras: remacha-

_..do, atornillado, pegado.
escribir las previsiones de ventilacién asi como las protecciones
anticorrosivas.que se deben aplicar.
Localizar e identificar en la aeronave cualquier elemento estructural
que aparezca en documentacidn técnica.
Describir las previsiones de proteccidén contra descargas eléctricas.
Describir métodos de construccion de la estructura de helicépteros
asi como de sus sistemas o componentes mas significativos: rotor
de cola; rotor principal; palas de hélice.

CONTENIDOS BASICOS (duracnén 40 horas)

a) - Constitucion de la aeronave

Formas geométricas diferentes del fuselaje, ala y

‘empenaje de cola. :
Planta de potencia y tren de aterrizaje.

Fuselaje 'del helicéptero, rotor principal y de cola.

b) Aerodinamica dé las aeronaves de ala flja y de

ala rotatoria:

Fisica.de la atmésfera, su aplicacion.
Principios de aerodinamica.

Teoria del vuelo en diferentes situaciones.
Estabilidad y control del vuelo.
Efectos generados en el vuelo supersénico.

c) Concéptos generales de estructuras aeronauti-
cas:

N

~ Requerimientos de solidez estructural referldos ala
aeronavegablhdad

Métodos de construccién de las d|ferentes “estruc-
turas de la aeronave.

- Técnicas de ensamblaje.
Métodos de proteccién.
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Médulo profesional 11 (transversal): relaciones en el entorno de trabajp

CAPACIDADES TERMINALES

' CRITERIOS DE EVALUACION

11.1

11.3

Utilizar eficazmente las técnicas de
comunicacion en su medio laboral para

. recibir y emitir instrucciones e informa-

cion, intercambiar ideas u opiniones,
asignar tareas y coordinar proyectos.

Afrontar los conflictos que se originen

. en el entorno de su trabajo, mediante

la negociacién y la consecucion de la
participacion de todos los miembros del
grupo en la deteccion del origen del pro-
blema, evitando juicios de valor y resol-
viendo el conflicto, centrandose en aque-
llos aspectos que se puedan modificar.

Tomar decisiones, contemplando las cir-

cunstancias que obligan a tomar esa|

decisidon y teniendo en cuenta las opi-
niones de los demas respecto a las vias
'de solucion posibles.

Ejercer el liderazgo de una manera efec-
tiva en el marco de sus competencias
profesionales adoptando el estilo mas
apropiado en cada situacion.

Conducir, moderar y/o participar en reu-
niones, colaborando activamente o con-
siguiendo la colaboracidn de los par-
ticipantes.

1

_Impulsar el proceso de motivacion en su

entorno laboral, facilitando la mejora en
el ambiente de trabajo y el compromiso
de las personas con los objetivos-de la
empresa.

Identificar el tipo de comunicacion utilizado en un mensaje y las
distintas estrategias utilizadas para conseguir una buena comu-
nicacion. -

Clasificar y caractenzar las distintas "etapas de un proceso comu-
nicativo.

Distinguir una buena comunicacién que contenga un mensaje nitido
de otra con caminos divergentes que desfiguren o enturbien el
objetivo principal de la transmision.

Deducir las alteraciones producidas en la comunicacién de un men- -
saje en el que existe disparidad entre lo emitido y lo percibido.

Analizar y valorar las interferencias que dificultan la comprension
de un mensaje.

Definir el concepto y los glementos de la negociacion.

Identificar los tipos y la eficacia de los comportamientos posibles
en una situacién de negociacion.

Identificar estrategias de negociacién relacionandolas con las situa-
ciones mas habituales de aparicion de conflictos en la empresa.

Identificar el método para preparar una negociacién teniendo en cuen-
ta las fases de recogida de informacién, evaluacion de la relacion
de fuerzas y prevision de posibles acuerdos.

Identificar y clasificar los posibles tipos de decisiones que se pueden
utilizar ante una situacién concreta.

Analizar las circunstancias en las que es necesario tomar una decision
y elegir la mas adecuada.

'Aplicar el método de busqueda de una solucién o respuesta.

Respetary tener en cuenta las opiniones de los demas, aunque sean
contrarias a las propias.

Identi_ﬁcar los estilos de mando y los comportamientos que carac-
terizan cada uno de ellos.

‘Relacionar los estilos de liderazgo con diferentes situaciones ante

las que puede encontrarse el lider. ) )
Estimar el papel, competencias y limitaciones del mando intermedio
en la organizacion. .

Enumerar las ventajas de los equipos de trabajo frente al trabajo
- individual.

Describir la funcién y el método de la planlflcacnon de reuniones,
definiendo, a través de casos simulados, objetivos, documentacion,
orden del dia, asistentes y convocatoria de una reunion.

Definir los diferentes tipos y funciones de las reuniones.

Describir los diferentes tipos y funciones de las reuniones.

Identificar la tipologia de participantes.

Describir las etapas del desarrallo de una reunién.

Enumerar los objetivos mas relevantes que se persiguen en las reu-
niones de grupo.

|ldentificar las diferentes técnicas de. dmamnzacnon y funcionamiento

de grupos. ) ) _
Descubrir las caracteristicas de las técnicas mas relevantes.

Definir la - motivacion en el entorno laboral.

Explicar las grandes teorias de la motivacion.

Identificar las técnicas de motivacion aplicables en el entorno laboral.

En casos simulados seleccionar y aplicar técnicas de motivacién ade-
~cuadas a cada sntuacnon ,

a)

Produccién de documentos en los cuales se conten- -

CONTENIDOS BASICOS (duracién 30 horas)

La comunicacién en la empresa:

Recursos para manipular los datos de la percepcion.
La comunicacién .generadora de comportamientos.

El control de la informacion. La informacion como
funcion de direccion.

~ gan las tareas asignadas a los miembros de un equipo.

Comunicacioén oral de instrucciones para la conse-

cucién de unos objetivos.
Tipos de comunicacion.
Etapas de un proceso de comunicacion.
Redes de comunicacién, canales y medios.
Dificultades/barreras en la comunicacion.

b)

Concepto y elementos.
Estrateglas de negocnacmn
Estllos de mquencua

Negociacion:

L
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c) Solucién de problemas y toma de decisiones:

Resolucién de situaciones conflictivas originadas
como consecuencia de las relaciones en el entorno de
trabajo. -

Proceso para la resolucién de problemas. -
Factores que influyen en una decision.

Métodos mas usuales para la toma de decisiones en

grupo. .
. Fases en la toma de decisiones.

d) Estilos de mando:

Direccidn y/o liderazgo. : , o
Estilos de direccion. ' : ‘
Teorias, enfoques del liderazgo.

\

. @) Conduccion/direccion de equipos de trabajo:

Aplicacién de las técnicas de dinamizacién y direccion ,
grupos. ‘

Etapas de una reunién.

Tipos de reuniones.

- Técnicas de dinamica y direccion de grupos.

Tipologia de los participantes. B

de

f) La motivacién en el entorno laboral:

Definicion de la motivacién. ;
Principales teorias de motivacion.
Diagnéstico de factores motivacionales..

" 3.4 * Médulo profesiona] de formacién en centro de trabajo.

-

B

i CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

Actuar conforme a criterios de segl_xridadgef-
sonal, medioambiental y de equipos e ins-

talaciones en el ejercicio de las actividades | .

inherentes al puesto de trabajo.

Participar en el mantenimiento programado y
servicios en la linea de los sistemas avidnicos.
realizando las operaciones que le afectan de
los sistemas mecanicos y de la planta -de
potencia de la aeronave.

1

Realizar- operaciones de mantenimiento en los
sistemas avionicos de la aeronave en hangar
o taller, bien sea programado o como con-
secuencia de alguna averia. . :

/ Operar-bancos de prueba

Cumplir en todo momento las normas de seguridad personales y
- colectivas en el desarrollo de las distintas actividades, tanto las
recogidas en la normativa aerondutica y aeroportuaria como las
particularidades estabiecidas por la empresa.
Usar prendas y equipos de proteccion individual, necesarios en el
desarrollo de las distintas operaciones del proceso.
Mantener la zona de trabajo libre de riesgos y con cierto grado de
orden y limpieza. -
Utilizar los distintos equipos y medios de proteccién medioambiental,
depositando los materiales contaminantes en los habitaculos des-
"-tinados aello. ' - : arabil

Utilizar la documentacion de mantenimiento e interpretar la infor-
macion suministrada.por los tripulantes de las aeronaves.

Realizar la secuencia de operaciones establecida en la documentacion
"de revisiones en la linea. ‘ ’

Realizar las pruebags BITE, operacionales y funcionales de los sistemas
avidnicos para determinar el estado de éstos, siguiendo especi-
ficaciones de Ja' documentacion de mantenimiento programado
en la linea. . ,

Realizar las pruebas y operaciones concernientes a su nivel de los
-sistemas mecanicos y de la planta de potencia (revision de niveles,
recarga de aceite, fluido hidraulico, de agua potable, ajuste de

. -«Acros» de puertas y compuertas, estado y presion de neuma-
ticos), de la aeronave en la linea. :

Realizar los ajustes y/o sustituciones de conjuntos y elementos de
los sistemas sobre los que se ha identificado el fallo, a partir
de los distintos avisos e informes. _

Realizar el ajuste de parametros eléctrico/electrdnicos a los valores
prescritos en la documentacién de mantenimiento. '

Realizar las pruebas de verificacion establecidas-en la documentacién
de mantenimiento del sistema sobre el que se ha realizado la

- -intervencion. ' ‘ ‘ i :

. | Reflejar las operaciones realizadas en la documentacion de control

’de mantenimiento.

‘Seleccionar la documentacién técnica y elegir los equipos, herra-

mientas y medios auxiliares necesarios para efectuar el man-
tenimiento. ) ’

Realizar la preparacion del entorno de trabajo, utilizando la docu-
mentacion de mantenimiento.

Realizar las pruebas «BITE», operacionales y funcionales de los sis-
temas avidnicos para determinar los conjuntos.y elementos-a sus-
tituir o reparar; siguiendo especificaciones de la documentacién
de mantenimiento. ,

y equipos de medida y control, segiin espe-
cificaciones técnicas. \ ,
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

Realizar operaciones de mantenimiento en los
sistemas de computarizacion de la aeronave
en hangar o taller, bien sea programado o
como consecuencia de alguna averia.

Participar en la gestién del drea de recambios,
bajo la supervision del responsable de la
gestién. -

Componarse en todo momento de forma res—
ponsable en la empresa.

Individualizar el sistema objeto de mantenimiento del conjunto de
los sistemas de la aeronave, siguiendo especmcacmnes de la docu-
mentacion de mantenimiento.

Reparar y/o sustituir conjuntos y elementos de los sistemas de regis-
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" tro de datos de vuelo, de mantenimiento centralizado, de comu-

nicaciones, de navegacion y de vuelo automatico de la aeronave.
Realizar el ajuste de parametros eléctrico/electrénicos a los valores
prescritos en {a documentacién de mantenimiento.
Realizar las pruebas de verificacion establecidas en la documentacion
técnica del sistema sobre el que se ha realizado el mantenimiento.
Reflejar las operaciones realizadas en la documentacion de control
de mantemmlento

Seleccionar la documentacién técnica, y elegir los equipos, herra-
.mientas y medios auxiliares necesanos para efectuar el man-
“.tenimiento. - :

Realizar las pruebas «BITE», operacionales 1 funcuonales de los sis-
temas de computacion-de la aeronave, para determinar los con-
juntos y elementos a sustituir o reparar, siguiendo especificaciones
de la documentacién de mantenimiento. -

Individualizar el sistema objeto del mantenimiento del conjunto de

los sistemas de la aeronave, siguiendo especmcacnones de la docu- .

mentacion de mantenimiento.

Reparar y/o sustituir conjuntos y.elementos de los sistemas de com-
putacion de la aeronave.

Realizar la actualizacién y/o carga de software en los equipos de
computacion de la aeronave, respetando las especificaciones del
manual de mantenimiento y el secreto profesional.

Realizar las pruebas de verificacion establecidas en la documentacion
técnica del sistema sobre el que se ha realizado el mantenimiento.

Reflejar las operaciones realizadas en la documentacién de control
de mantenimiento

Localizar y proponer la ubicacion fisica méas adecuada segun las carac-
teristicas de piezas o materiales, teniendo en cuenta normas lega-
les, rotacién de productos, caracteristicas de piezas.

En su caso, establecer itinerarios que optimicen las tiempos en las
operaciones de almacenaje y faciliten la movilidad en la mam-
pulacién de productos.

Observar la aplicacidon de la normativa de seguridad en las aplica-
ciones de manipulacion y dlstrlbucmn de la mercancia en el
almacén.

Comparar el albaran que acompaiia al producto con la factura corres-
pondiente y comprobar los previos, unidades, descuentos, y en

- caso de-anomalias hacer constar la incidencia o reclamacnon si
procede.

Lievar un control exhaustivo y puntual de las entradas y salidas del

- almacén, manejando cualquner tipo de soporte la informacion.

Participar en la realizacion del inventario del almacén teniendo en
cuenta las distintas variables (entradas, salidas, porcentaje de pie-
zas deterioradas).

En todo momento mostrar una actitud de respeto a los procedimien-
tos y normas de la empresa. o ,
Incorporarse puntualmente al puesto de trabajo, disfrutando de los

~ descansos permitidos y no abandonando el centro de trabajo antes

delo establecido sin motivos debidamente justificados.

Interpretar y éjecutar con diligencia las instrucciones recibidas y res-
ponsabilizarse del trabajo asignado, comunicandose eficazmente
con la persona adecuada en cada momento.

Coordinar su actividad con el resto del personal, informando de cual- -

quier cambio, necesidad relevante o contingencia no prevista.
Cumplir con los requerimientos y normas de uso del taller, demos-
trando un buen hacer profesional y finalizando su trabajo en un
tiempo limite razonable.
Analizar las repercusiones de su actividad en los procesos de
mantenimiento.

"Duracién del médulo profesional: 210 horas.
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3.5 Modulo profesional de formacion y orientacion laboral. , ‘ N

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

Determinar actuacuones preventlvas yfo de pro-

teccion minimizando los factores de riesgo |
y las consecuencias para la salud y el medlo

amblente que producen.

Aplicar las medidas sanitarias basicas mmed|a-
tas en el lugar del accldente en SItuaC|ones
SImuIadas

Diferenciar las modalidades de contratacion y

aplicar procedimientos de insercién en la rea-|.

lidad laboral como trabajador por cuenta aje-
na o por cuenta propla

Orientarse en el mercado d_e trabajo, identifi-
cando sus propias papacndadgs e intereses
y el itinerario profesional méas idéneo.

.

lnterpretar el marco legal del trabajo y dlstmgunr
los derechos y obligaciones que se derivan’
de/las relaciones laborales

Interpretar los datos de la estructura socioeco-
nomica espanola, identificando las diferentes
- variables implicadas y las consecuen cias de
sus posibles variaciones. ‘

Analizar la organizacién y la situacion econé-
mica de una empresa del sector, interpre-
tando los ‘parametros economlcos que Ia
determman

[

Tdentificar Tas situaciones de riesgo mas habituales en su &mbito
. de trabajo, asociando las técnicas generales de actuamon en fun-
"cién de las mismas.

| Clasificar los danos a la salud y al medio ambiente en funcién de

las consecuencias y de los factores de riesgo mas habituales que
~ los generan.
Proponer actuaciones preventivas y/o de proteccién correspondien-
tes a los riesgos mas habituales, que permltan disminuir sus
consecuencias.

Identificar la prioridad de intervencién en el supuesto de varios lesio-
nados o de muiltiples lesionados, conforme al criterio de mayor
riesgo vital intrinseco de lesiones.

, Identiflcar la secuencia de medidas que deben ser aplicadas en fun-
“orasgidn de las Iesuones existentes en el supuesto anterior.”

Realizar la ejecucion de téenicas sanitarias (RCP, inmovilizacién, tras-
lado) aplicando fos protocolos establecidos.

Identnflcar las distintas modalidades de contratacion laboral existentes
en su sector productivo que permite la legislacién vigente.

En una situacién dada, elegir y utilizar adecuadamente las principales
‘técnicas de busqueda de empleo en su campo profesional.

Identificar y cumplimentar correctamente los documentos necesarios

.y localizar los recursos precisos, para constituirse en trabajador
por cuenta propia..

Identificar y evaluar las capamdades actltudes y conocimiento$ pro—
pios con valor profesionalizador.

Definir los intereses individuales y sus motivaciones, evitando,. en
. su caso; les-eendicionamientos por razon de sexo o de otra indole.

- |identificar la oferta formativa y la demanda laboral referida a sus

-intereses.

Emplear las fuentes basicas de mformacuon del derecho laboral (Cons-
titucion, Estatuto de los Trabajadores, Directivas de la Uni6n Euro-
pea, convenio colectivo) distinguiendo los derechos y las obli-

~gaciones que le incumben.

Interpretar los diversos conceptos que intervienen en una «liquidacion
de haberes».

En un supuesto de negociacién colectiva tipo:

Describir el proceso de negociacion.
Identificar las variables (salariales, seguridad e hlglene produc-
tividad tecnoldgicas) objeto de negociacién.
" Describir las posibles consecuencias y medidas, resultado de la
" negociacion.

{identificar las prestaciones y obligaciones relativas a la Segundad

-Social.

A partir de informaciones econémicas de caracter general: identificar
- las principales magnitudes macro—econémlcas y analizar las rela-
ciones existentes entre ellas. -

Expllcar las areas funcionales de una empresa tipo del sector, indi-
cando las relaciones existentes entre ellas.
A partlr de la memoria econémica de una empresa:

Identificar e interpretar las variables econ6micas mas relevantes
‘que intervienen en la misma.

Calcular e mterpretar los ratios basicos (autonomla financiera, sol-
vencia, garantla y financiacion del mmovnllzado) que determman
la situacion financiera de la empresa.

Indicar las posibles lineas de financiacion de la empresa.

CONTENIDOS BASICOS (duracién 35 horas)

a) Salud laboral:
Condiciones de trabajo y seguridad.

Factores de riesgo: medidas de prevencion y protec-

cién.

Organizacién segura del trabajo: técnicas generales
de prevencion y proteccion.
Primeros auxilios.

b) Legislacién y relaciones laborales:
Derecho laboral: nacional y comunitario.
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Segufidad Social y otras prestaciones.
Negociacién colectiva.

c) Onentacnén e insercion soc:o—laboral

El proceso de busqueda de empleo.
Iniciativas para el trabajo por cuenta propia.

Analisis y.evaluacion del propio potencial profesional . .

y de los intéreses personales.
Itinerarios formativos/profesionalizadores.
Habitos sociales no discriminatorios.

) d) Principios de economia:

Variables macroecondmicas e indicadores socioeco-
némicos.
: Relaciones socioeconémicas mternacmnales

e) Economiay organizacion de la empresa:

La empresa: areas funcionales y organigramas.
Funcionamiento economnco de la empresa.

3.6 Materias del bachillerato y otros-contenidos de for-
macioén de base: = -

3.6M Materias de modalidad.
Electrotecma

3.6.2 Otros contemdos de formacion de base

a) Componentes electronicos. Funcuén, tipologia y
caracteristicas.

Pasivos: resastencaas condensadores, bobinas y trans-
formadores.
- Semiconductares: diodos, transistores, tmstores
componentes optoelectrémcos

b) Funcionesy circuitos bésncos en electrémca Fun-
cién, tipologia y caracteristicas.

Rectificadores, filtros, estabilizadores, reguladores.
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Amplificadores. Principios basicos de la realimenta-

- Multivibradores.
Osciladores y generadores de senales

,'Estructura y pfincipios basicos de ”funcuonamnento
El AO ideal y real. Caracteristicas.
Montajes basicos.

g) _Anélisi‘s funcional de circuitos electronicos de
aplicacion.

P

Fuentes de alimentacion.

Amplificadores de audio.

Circuitos de control y regulacion.

Aplicaciones con circuitos integrados lineales (esta-
bilizadores de. tensnén amphfccadores de audio, tempo-

: nzadores)

e) Proced|m|entos en electrénica analégica.

Interpretacion de esquemas electronicos analdgicos.
Interpretacidn de caracteristicas tecmcas de compo-

- nentes electrénicos.

Medida de magnitudes analdgicas.
Soldadura y desoldadura.
Construccion manual de circuitos impresos.

f) El Sector Electrénico.

Tipologia y caracteristicas de las empresas electro-
nicas.

Areas Tecnoldgicas: automatnzacuén (control y- regu-
{acién), telecomumcacnones sistemas de tratamiento de
la informacion.

Areas Funcionales: marketlng, investigaciéon vy
desarrollo, produccién, calidad, servicio postventa.

Areas de producto: electrénica de consumo, electro-

‘medicina, avidnica, electrénica en el automovil.

4. 'Profesorado

4.1 Especnalldades del profesorado con atrnbuc;on docente en los modulos profesionales del ciclo formativo de

mantemmlento de avidnica.

MODULO PROFESIONAL

ESPECIALIDAD DEL PROFESORADO

CUERPO

1. Sistemas eléctricos de la aeronave
y componentes asociados.
Sistemas de instrumentacion, de
registro de datos de vuelo y de
mantenimiento centrahzado de la|
aeronave y sus componentes. .
Planta de potencia y sistemas _
mecanicos de las aeronaves. g
4. Sistemas de comunicacionesyde| -
navegacion de-la aeronave y com-
ponentes asociados.

Sistemas de vuelo automatico:] - -
piloto automatico, gestion de vue-| ..
lo y entorno de vuelo. :
. Computadores de aeronaves, teo-
ria de operacion y mantenimiento
de los mismos,

N

w

o

o

~

mantenimiento.

.m .

" cas para el mantemmtento

e

(1) . ~. )
(1) ’ (1)

(1) | 1 (1)
m . R ) .
m M
m o o

Leglslac:én y ~organizacion del Orgamzacuon y procesos de mantem- Profesor de Enseﬁanza Secundaria
‘ miento de vehiculos.
Técnicas e]ectromecanlcas basi- Mantenlmlento de vehuculos

Profesor Técnico de Formaclén Pro-
fesmnal
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MODULO PROFESIONAL

ESRECIALIDAD DEL PROFESORADO

CUERPO

9. Segundad en eI mantenlmlento de

aeronaves.

10. Constitucién y navegaclon de Ias
eronaves.

11. Relaciones en el entorno de tra-
bajo.

12. Formacién y orientacién laboral..

Organizacion y procesos de manteni-|
mlento de vehicuylos.
(1)
Formacién'y orientacion laboral. -

'Formacion y orientacion laboral.

Profesor de Ensefianza Secundaria.
m
Profesor de Ensefianza Secundaria.

Profesor de Ensefianza Secundaria.

(1) Para la imparticion de este médulo profesional es necesario un profesor especialista de los previstos en el articulo 33.2 de la LOGSE. El profesor de ensehanza ‘
secundaria de organizacién y procesos de mantenimiento de vehiculos, coordinara la labor docente de los profesores especialistas, para los_cual tendré la atribucion

de las horas lectivas que determinen las Administraciones educativas competentes.

4.2 Materias del profesorado que pueden ser impar-
tidas por el profesorado de las especialidades defl—
nidas en el presente Real Decreto

ESPECIALIDAD DEL

MATERIAS PROFESORADO

CUERPO

Organizaciéon y|Profesor de Ense-
procesos de| fanzaSecunda-
mantenimien-| ria.
to de vehicu-
los. ,

Organizacion vy|Profesor de Ense-
procesas de ~nanzaSecunda-
mantenimien-| ria.
to de vehicu-|
los. : i

Organizacién y|Profesor de Ense-
‘procesos de| -fanzaSecunda-
mantenimien-| ria.
to de vehicu-
los.

Mecanica.

Tecnologia indus-
trial I ‘

Tecnologia indus-
trial 1.

4.3 Equnvalencnas de titulaciones a efectos de docen-

cia:

 4.3.1 Para la imparticién de los médulos profesionales

correspondientes a la especialidad de: Organi-

zacion y Procesos de Mantenimiento de Vehi-
culos, se establece la equivalencia, a efectos de
docencia, del/los titulo/s de:

— Ingeniero Técnico Aeronautico

— Ingeniero Técnico Agricola.

— Ingeniero Técnico Forestal.

— Ingéniero Técnico de Minas.

— Ingeniero Técnico Naval.

— Ingeniero Técnico de Obras Publica.

— Ingeniero Técnico Industrial.

— Diplomado en Navegaciéon Maritima.

- Diplomado en Radioelectréonica Naval.

— Diplomado en Maquinas Navales, con los de Doc-
tor, Ingeniero, Arquitecto 0 Licenciado.

4.3.2 Para la imparticion de los moédulos profesionales
correspondientes a la especialidad de: Formacion
y Orientacién Laboral, se establece la equivalen-
cia, a efectos de docencia, del/los titulo/s de:

Diplomado en Ciencias. Empresariales.
Diplomado en Relaciones Laborales.
Diplomado en Trabajo Social.
—. Diplomado en Educacién Social, con los de Doctor,
Ingeniero, Arquitecto o Licenciado.

.

5. Requusntos minimos de espacnos e mstalaclones
para impartir estas ensefianzas

De conformidad con el articulo 39 del Real Decreto
1004/1991, de 14 de junio, el ciclo formativo de for-
macion profesional de grado superior: Matenimiento de
Avidnica, requiere, para la imparticion de las ensefianzas
definidas en el presente Real Decreto, los siguientes
espacios minimos que incluyen los establecidos en el
articulo 32.1.a del citado Real Decreto 1004/1991, de
14 de junio.

T - Grado
Eepaci . Superficie | -ye utilizacion
spacio formativo - -
m? Porcentaje

Laboratorio de electrénica ...,...... | ¢2120 - 3b
Taller de avidnica ..:.................. 2120 - 356
Taller de motores y sistemas ...... 150 .10
Taller de mecanizado bésico ....... 150 10
Aula polivalente ....................... - 60 10

El «grado- de utilizaciéon» expresa en tanto por ciento
la ocupacidén en horas del espacio prevista para la impar-
ticion de las ensefanzas minimas, por un grupo de alum-
nos, respecto de la duracién total de estas ensefanzas
y por tanto, tiene sentido orientativo para el que definan
las administraciones educativas al establecer el curriculo.

En el margen permitido por el «grado de utilizacion»,
los espacios formativos establecidos pueden ser ocu-
pados por otros grupos de alumnos que cursen el mismo
u otros ciclos formativos, u otras etapas educativas.

En todo caso, las actividades de aprendizaje asociadas
a los espacios formativos (con la ocupacion expresada
por el grado de utilizacion) -podran realizarse en super-
ficies utilizadas también para otras actlvndades forma-
tivas afines.

No debe interpretarse que los d;versos espacios for-
mativos identificados deban diferenciarse necesariamen-
te mediante cerramientos.

6. Convalidaciones, correspondencias y acceso a
~ estudios universitarios

6.1 “Modulos profesionales que pueden ser objeto de

convalidacion con la formacnon profesmnal ocupa-

“cional.

Sistemas eléctricos de la aeronave y componentes
asociados.

Sistemas de instrumentacion, de reglstro de datos
de vuelo y de mantenimiento centrallzado dela aeronave
y sus componentes.

Planta de potencia y sistemas mecanicos de Ia aero-
nave.
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Sistemas de comunicaciones y de navegacion de la
aeronave y componentes asociados.

Sistemas de vuelo automatico: piloto automatico, ges-
tién de vuelo y entorno de vuelo. -

Computadores de aeronaves, teoria de operacion y
mantenimiento de los mismos.

Técnicas electromecamcas basicas para el manteni-
miento. -

- 6.2 Médulos profesionales -que pueden ser objeto de
correspondencia COn la practica laboral.

Sistemas eléctricos de la aeronave y componentes
asociados.

Sistemas de instrumentacion, de reglstro de datos
de vuelo y de mantenimiento centralizado de la aeronave
y sus componentes.

Planta de potencia y s;stemas mecanicos de la aerp-
nave.

Sistemas de comunicaciones y de navegacuon de la

aeronave y componentes asociados.

Sistemas de vuelo automatico: piloto automatico, ges-
tién de vuelo y entorno de vuelo.

Computadores de aeronaves, teoria de operacron y
mantenimiento de los mismos. '

. Legislacion y organizacion del mantemmlento

Formacién en centro de trabajo.

Formacuén y orientacion laboral.

6.3 Acceso a estudnos universitarios.

Ingeniero Técnico.
Diplomado de la Marina Civil en Maqumas Navales
- Diplomado en’Mﬁquinas Navales.

21130 REAL DECRETO 627/1995, de 21 de abril,
por el que se establece el titulo de Técnico
superior en Asesoria de Imagen Personal y
las correspondientes enserfianzas mjinimas.

El articulo 35 de la Ley Organica 1/1990, de 3 de
octubre, de Ordenacién General del Sistema Educativo
dispone que el Gobierno, previa consulta a las Comu-
nidades Auténomas, establecera los titulos’ ‘correspon-
dientes a los estudios de formacién profesional.-asi como
las ensefianzas minimas de cada uno de ellos.

Una vez que por Real Decreto 676/1993, de 7 de
mayo, se han fijado las directrices generales para el esta-
blecimiento de los titulos de formacién profesional y sus
correspondientes ensefianzas minimas, procede que el
Gobierno, asimismo previa consulta a las Comunidades
Auténomas, seguin prevén las normas antes citadas, esta-
blezca cada uno de los titulos de formacion profesional,
fije sus respectivas ensefianzas minimas y determine los
diversos aspectos de la ordenacion académica relativos
a las ensefanzas profesionales que, sin perjuicio de las

competenmas atribuidas a las Administraciones educa-

tivas competentes en el establecimiento del curriculo
de estas ensefianzas, garanticen una formacién basica
comun a todos los alumnos. 4

A estos efectos habran de determinarse en cada caso
la duracién y el nivel del ciclo formativo correspondiente;
las convalidaciones de estas ensefianzas; los accesos
a otros estudios y los requnsnos minimos de Ios centros
que las impartan.

‘También habran de determmarse las especnahdades
del profesorado que debera impartir dichas ensefianzas
vy, de acuerdo con las Comunidades Auténomas, las equi-
valencias de tttulacuones a efectos de docencia segun

lo previsto en la disposicion adicional undécima de la
Ley Orgénica, del 3 de octubre de 1990, de Ordenacién
General del Sistema Educativo. Normas posteriores debe-
ran, en su caso, completar la atribucién docente de las
especuahdades del profesorado definidas en el presente
Real Decreto con los mddulos profesionales que pro-
cedan-pertenecientes a otros ciclos formativos.

‘Por otro lado, y en cumplimiento del articulo 7 del
citado Real Decreto 676/1993, de 7 de mayo, se incluye
en el presente Real Decreto, en términos de perfil pro-
fesional, la expresion de la competencna profesnonal
caracteristica del titulo.

El presente Real Decreto establece y regula en los
aspectos y elementos basicos antes md|cados el titulo
de formacién profeSnonaI de Técnico supenor en Asesona
de Imagen Personal.

En su virtud, a propuesta del Mmustro de Educacion
y Ciencia, consultadas las Comunidades Auténomas vy,
eh 'su caso, de acuerdo con éstas, con los informes del
Consejo General de Formacion Profesional y del Consejo
Escolar del Estado, y previa deliberaciéri del Consejo
de Ministros en su reunién del dia 21 de abril de 1995,

DISPONGO:
Articulo 1. . | ' e

Se establece el titulo de formacion profesional de
Técnico superior de Asesoria de Imagen Personal, que
tendréa carécter oficial y validez en todo el territorio nacio-
nal, y se aprueban las correspondientes ensefianzas mini-
mas que se contienen en el anexo al presente Real
Decreto

Articulo 2.

1. La duracién y el nivel del ciclo formativo son los
que se establecen en el apartado 1 del anexo. »

2. Para acceder a los estudios profesionales regu-
lados en este Real Decreto los alumnos habran debido

‘cursar las materias del bachpllerato que se indican en

el apartado 3.6.1 del anexo.

Para cursar con aprovechamiento las ensefianzas del
ciclo formativa, los alumnos habran debido cursar los
contenidos de formacjon.de base que se indican en el
apartado 3.6.2 dfel anexo. Las administraciones educa-

" tivas competentes podran incluir estos contenidos en

la materia o materias que estimen adecuado y orga-
nizarlos en la secuencia de imparticién que consideren
mas conveniente para conseguir el efectivo aprovecha-
miento de las enseifianzas del ciclo formativo.

3. Las especialidades exigidas al profesorado que
imparta docencna en los médulos que componen este
titulo,  asi como los requisitos minimos que habran de
reunir los centros educativos son los que se expresan,
respectivamente, en los apartados 4.1 y 5 del anexo.

4. En relacion con lo establecido en-la disposicion
adicional undécima de la Ley Organica 1/1990, de 3
de octubre, se declaran equivalentes a efectos de docen-
cia las titulaciones que sé expresan en eI apartado 4.2.
del anexo. /

5. Los médulos susceptlbles de convalidacién con

estudios de formacién profesional ocupacional o corres-
pondencia con la practica laboral son los que se espe-
cifican, respectivamente, en Ios apartados 6.1. y 6.2.
del anexo.
_ Sin perjuicio de lo anterior, a propuesta de los Minis-
terios de Educacion y Ciencia y de Trabajo y Seguridad
Social, podran incluirse, en su caso, otros moédulos. sus-
ceptibles de convalidacion y correspondencia con la for-
macién profesional ocupacional y la practica laboral.



